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nunasituazione economi-
ca complicata dove il go-
verno guidato da Giorgia
Meloni dovra far di tutto
per recuperare risorse per con-
trastareilcaro-bollette ottene-
re un contributo da 1 miliardo
di euro per la tratta nazionale
della Torino-Lione & sicura-
menteun’'opportunita, soprat-
tutto per una maggioranza di-
chiaratamente pro-Tav. Il vo-
to del 25 settembre, infatti, ha
mandato all'opposizione il
MS5S che sia durante il gover-
no con la Lega sia in quello
con il Pd ha fatto di tutto per
bloccare o ritardare, riuscen-
doci, l'opera. Fratelli d'Ttalia,
Lega, Forzaltalia e NoiMode-
rati adesso sono chiamati ad
agire con urgenza. Quel con-
tributo, infatti, rischia di resta-
re congelato, nella migliore
delle ipotesi, o azzerato nella
Feggiore: Italia e Francia, in-
atti, non stanno rispettando
le condizioniposte da Bruxel-
les per rendere operativo I'at-
to di esecuzione che portada
zero al 50% i fondi Ue per le
tratte nazionali. E per ottem-
perare alle richieste ci sono
ancoratremesi.

Che cosa sta succedendo?
L'Ttalia hada tempoindividua-
to le tratte d’accesso - raddop-
pio della linea storica da Susa
ad Avigliana e attraversamen-
to in galleria della collina mo-
renica fino allo scalo di Orbas-
sano - ma ad oggi, a parte 66
milioni di euro, non c'¢ altra co-
pertura finanziaria e l'opera
nonestatainseritainalcunat-
to di programmazione nazio-
nale, neppure nel documento
strategico della mobilita ferro-
viaria di passeggeri e merci.
«Realizzare un progetto che
non ha coperture economiche
non consente al Cipess (il nuo-
vonome del Comitato intermi-
nisteriale per la programma-
zione economica, ndr.) di ap-
provarlo. Senza quelvia libera
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Il presidente della commissioneintergovernativa prepara unamemoria per il nuovo ministro dei Trasporti: Bruxelles chiede impegni sulle coperture

Tav, tre mesi per avere un miliardo dall’Ue
“Romadeve finanziarelatratta nazionale”

saraimpossibile anche chiede-
re il contributo dell'Ue», spie-
ga Paolo Foietta. Il presidente
della Commissione intergover-
nativa della Torino-Lione sta
preparando una memoria per
il nuovo ministro delle Infra-
strutture dove fara il punto del-
lasituazionesottolineando an-
che che Bruxelles aspetta un

segnale entro I'anno quando
dovrebbearrivare la decisione
di Parigi sulla scelta delle sue
trattediaccesso.I

1l timore di Foietta & che il
dossier finiscanegliarchividel
ministero rallentando l'avvio
delle gare d’appalto. Del resto
€ gia successo in passato. No-
nostante il parere bipartisan
dellaIX Commissione Traspor-
ti della Camere il contratto di
programma 2022-2026 tra il
ministero e rete Ferroviaria Ita-
liana non contiene le voci ne-
cessarie a finanziare il proget-
to a partire dal 2024. Il mini-
stro delle Infrastrutture Enri-
co Giovannini aveva fornito
ampie rassicurazione sull'inse-
rimento nella legge di bilancio
della copertura economica di
questi interventi ma la crisidel
governo Draghi ha bloccato
questo percorso che adessodo-
vrebbe, almeno secondoFoiet-
ta, riprendere con il nuovo go-
verno. Allarmismo eccessivo?
Forse, ma il problema é che
questasituazione i é giaverifi-
cata con l'iter di approvazione
del progetto preliminare redat-
todaRfinel 2010, cio 12 anni
fa, e viene poi approvato
dall'Osservatorio insieme a
quello del tunnel dibase di cui
costituiva un unicum. L'iter di
approvazione si conclude nel
2014, mail Cipelo boccia per-

ché «non finanziato». Nel
2017 liter si rimette in moto
con la scelta del progetto low
cost, licenziato all’allora mini-
stro dei Trasporti, Graziano
Delrio, e poi approvato dal Ci-
pe. Con l'arrivo dei grillini al

overno, e senza alcuna forma-
e richiesta di sospensione (a
parte un post su Fb dell’allora
ministro Danilo Toninelli), Rfi
interrompe qualsiasi attivita

di progettazione. Poi il gover-
no Draghi nomina Calogero
Mauceri, commissario straor-
dinario Tavperla trattanazio-
nale, rimettendo inmotoil per-
corsointerrotto nel 2017. Que-
sto, fino ad oggi, ha permesso
all'ftalia di essere promossa da
Bruxelles nel corso delle diver-
seriunioni della Cig. In quelle
conferenza Foietta ha anche
fattolavoce grossa controiri-
tardidi Parigichehanno com-
portato un anno di ritardi.
«Adesso, pero - conclude il
presidente della Cig - & arriva-
ta l'ora delle decisioni che ci
serviranno anche per fare
pressionisuParigi».—
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Lanno in cui ¢ stato
approvato il progetto
preliminare della tratta
italiana della Tav

Janno in cui viene
approvato il progetto
low cost da 2 miliardi
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Senza i fondi italiani
non si potranno
appaltareilavori
el'Ue non concedera
il contributo del 50%

66

Milioni, i fondi messi
linora a disposizione
dall’Italia su 2 miliardi
dilavori

20%

Il contributo chel'Ue
¢ disposta a stanziare
con ladecisione
diesecuzione
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