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Tav, fine lavori al 2030, ma 8 grandi opere sono ancora in ritardo

Virano (Telt): «Superata la soglia di irreversibilita». Confindustria: finalmente ¢’'é una pianificazione

ull'asse ferroviario Tori-
no-Lione si conferma la

data di ultimazione la-

vori nel 2030: sara ope-
rativa nel 2032. Lo sostiene il
Rapporto 2021 dell'Osservato-
rio territoriale infrastrutture
Piemonte che Confindustria
¢ Unioncamere Piemonte
hanno presentato ieri: il dos-
sier Oti Piemonte monitora
50 opere infrastrutturali e
due corridoi europei dal 2001.
«La realizzazione della To-
rino-Lione va avanti, la soglia
di irreversibilita dell'opera é
ampiamente superata. Stia-
mo perfettamente rispettan-
do le scadenze concordate
con la Commissione Euro-
pea», ha confermato Mario

Virano, direttore generale di
Telt, la sociata italo-francese
incaricata di realizzare il trat-
to ferroviario. In Regione in-
tanto sono arrivati i finanzia-
menti per le opere di com-
pensazione. «Le chiamano
opere di accompagnamento,
ma non hanno accompagna-
to un bel niente: finalmente si
vedra qualcosa dopo aver su-
bito disagi e danni, in parte
anche comprensibili. Se fos-
sero arrivate prima, le opere
di compensazione, forse ci
sarebbero state meno prote-
stex», ha lamentato il sindaco
di Chiomonte, Roberto Gar-
bati.

Se pero la Tav marcia verso
il completamento al 2030, e

® Marco Gay,
presidente
di Confindustria

Piemonte

cosi in orario il treno del Ter-
zo valico, 8 grandi opere in re-
gione risultato ancora in gra-
ve ritardo e altre g hanno su-
bito un ulteriore slittamento,
denuncia l'osservatorio. Per
19 dei 50 progetti monitorati,
i lavori sono in corso e 3 sono
le opere completate. Per gli
altri 28 progetti, i cantieri
non sono ancora iniziati. Tra
le situazioni piti critiche si se-
gnala il ritardo dei lavori per
il raddoppio della Torino-Pi-
nerolo mentre restano senza
una data di scadenza opere
come l'adeguamento della
ferrovia Torino-Savona, il
raddoppio della Fossano-Cu-
neo, ma anche la messa in si-
| curezza di un tratto soggetto

a frana dell’autostrada Tori-
no-Aosta e il nodo idraulico
di Ivrea. «Le infrastrutture
come evidenziato dal rappor-
to finalmente hanno una pia-
nificazione e finalmente mi
sembra una buona notizia —
ha commentato il numero
uno di Confindustria Pie-
monte, Marco Gay —. Per
quanto riguarda I'area metro-
politana tante devono partire

Guerrain Ucraina
«lmprese prontea
fare quello che viene
richiesto, quindi
anche sacrifici»

I
Chie

@ Mario Virano,
direttore
generale
diTelt

e I'Oti sta registrando I'avan-
zamento del rispetto dei tem-
pi per la tangenziale di Fossa-
no e altra nota importante per
il Piemonte e che per il colle
di Tenda ¢ stato definito il
progetto di ripristino della
viabilitd. Per una regione in-
dustriale le infrastrutture ma-
teriale e immateriali sono ne-
vralgiches.

Gay all'incontro si e soffer-
mato anche sul conflitto in
Ucraina: «Come imprese sia-
mo qui per fare quello che
viene richiesto, quindi anche
i sacrifici dovuti alle sanzioni
che la politica, anche I'Unio-
ne europea, mette in campos.

A. Rin.

© RIPRODUZIONE RISERVATA




18/03/2022
Pag. 2 Ed. Torino

La Repubblica

di Mariachiara Giacosa

Ha il passo della lumaca, piu
che del ghepardo, eppureil tre-
no delle opere pubbliche in Pie-
monte & in marcia, nonostante
gli stop and go imposti dalla
pandemia, le lungaggini buro-
cratiche e, da ultimo, il costo di
materie prime e energia che an-
cora non fanno sentire del tutto
i loro effetti, ma che rischiano
di zavorrare la ripresa dei can-
tieri e del comparto economico
collegato. Il rapporto annuale
di monitoraggio delle infrastrut-
ture realizzato da Confindu-
stria (insieme a Regione e
Unioncamere) esamina lo stato
di avanzamento di 50 tra picco-
le e grandi opere e ad ognuna as-
segna un semaforo.

E’verde per chirispettaitem-
pi. anche se spesso sitrattadica-
lendari pin volte aggiornati nel
corso degli anni, come per il
Tunnel del Tenda che & “in ora-
rio” rispetto all'ultimo crono-
programma, ma in grave ritar-
do - tre anni se si rispetteranno
inuovi termini - rispetto a quel-
lo iniziale che stimava la fine la-
vori nel 2020.

In questa condizione ci sono
in tutto ventuno opere, tra cui
rientra dopo anni (e fa quasi sor-
ridere per chi ha seguito la vi-
cenda nell’ultimo decennio)
persino l'autostrada Asti-Cu-
neo, sbloccata dopo un’Odissea
finanziaria e burocratica ma

A Alvertice

Marco Gay, presidente

di Confindustria Piemonte
eil cantiere dell'alta velocita
di Chiomonte in Valsusa

Tra gli appalti che
adesso rispettano
il cronoprogramma
anche il traforo del
Tenda e I’Asti-Cuneo
ma solo perché sono
stati aggiornati

“Check-up” a 50 opere
Gli imprenditori
promuovono
il cantiere Piemonte

Secondo il monitoraggio la maggior parte degli interventi rispetta i tempi
Il presidente Gay: “La strada maestra per agganciare il treno dell’'Europa”

ora instradata sul binario giu-
sto per essere completata nei
tempi previsti.

Semaforo giallo, invece, per
le opere che registrano un lieve
ritardo. Sono nove, molte delle
quali ancora in fase progettua-
le. Scatta il rosso, invece, per
cantieri e progettiche hannoac-
cumulato ritardi consistenti: ot-
to opere, tre in pia rispetto
all’'ultimo rapporto.

Per 19 dei 50 progetti monito-
ratidall’Osservatorio, i lavori so-
no in corso. Tre le opere comple-
tate: l'adeguamento dell’auto-
strada Torino-Milano, quello
dell’Afa, I'autostrada ferrovia-
ria alpina, e il contenimento del-
le valanghe al Colle della Mad-
dalena.

La maggior parte, tuttavia, &
ancora solo sulla carta. Per set-
te opere si sta facendo il proget-
to preliminare: il raddoppio del-
le ferrovie Fossano-Cuneo, Oleg-
pgio-Arona, Biella-Novara, la li-
nea 2 della metropolitana tori-
nese, la tangenziale Est di Tori-
no e la superstrada Novara-Ver-
celli. Per altre sei quella definiti-
va, e sonoil collegamentoin tre-
no tra Novara e Malpensa, la va-
riante di Demonte (per cui il se-
maforo € ben piu che rosso, do-
poquasi 40 anni di attesa), 'ade-
guamento della linea verso Ao-
sta e il raddoppio della Tori-
no-Pinerolo, i lavori sul nodo
idraulico diIvrea e la tangenzia-
le di Cuneo. Per I'ultimo blocco,
altre sei opere, sono in corso il

Semaforo

ROSSO

Ferrovia Fossano-Cuneo:
raddoppio della linea

Variante di Demonte,
in valle Stura

@ A5: messa in sicurezza dell'area

della frana di Quincinetto

Nodo idraulico di Ivrea:
ricostruzione ponte Riber

Ferrovia Oleggio-Arona
Traforo Armo-Cantarana

Tangenziale di Torino
(quarta corsia)

Tangenziale Est di Torino

Semaforo
GIALLO

Traforo di sicurezza del Frejus

Ferrovia Novara-Malpensa,
variante di Galliate

Nuovo collegamento
Torino-Ceres aeroporto
di Caselle

Ferrovia Biella-Novara
riqualificazione
Completamento passante
ferroviario di Torino

Ferrovia Torino-lvrea-Aosta |

Ferrovia Torino-Pinerolo:
raddoppio

Tangenziale di Cuneo

progetto esecutivo o I'appalto.
Sta in questo gruppo la pede-
montana tra Masserano e
Ghemme, finalmente sbloccata
dopo anni di attesa, con la pub-
blicazione, nei giorni scorsi, del
vialibera da parte del Cipes sul-
la Gazzetta ufficiale. «Credia-
mo molto nella logistica e nei
trasporti, per questo controllia-
mo 'avanzamento delle opere
pubbliche convinti che siano la
strada maestra per agganciare
il Piemonte all’Europa» ha spie-
gato il presidente di Confindu-
stria Marco Gay che ha presen-
tato il rapporto Oti al cantiere
dell’alta velocita a Chiomonte
in Valsusa. Quello della Tav &
uno dei cantieri che avanza se-
condo programma, con la fine
lavori prevista nel 2030, men-
tre sara pronto peril 2024 il Ter-
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zo Valico, I'altro corridoio euro-
peo che attraversa il Piemonte.
Entro il prossimo anno apriran-
no, o almeno dovrebbero, la se-
conda canna del Frejus, il nuo-
vo collegamento verso l'aero-
porto di Caselle, la tangenziale
di Novara e, gia a dicembre, in
anticipo di un anno sulle previ-
sioni, la tratta tra Roddi e Verdu-
no dellautostrada Asti-Cuneo.
1l traguardo del 2026 riguarda
invece, oltre ai lavori gia in cor-
so, anche le 14 opere che il Pie-
monte ha inserito nel Pnrr tra
cui il completamento della ban-
dalarga.

Nel report pubblicato all’ini-
zio dell’anno erano 249 i cantie-
ri completati, 150 quelli in atte-
sa di collaudo e 606 quelli pron-
ti ad appaltare ilavori.
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Labanda
E gid arrivata in

ha accelerato
el comuni -
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la Repubblica

Effetto guerra e inflazione

Tav, le imprese francesi
“Extracosti da ricalcolare”

La fiammata dei costi di materie pri-
me e energia provocata prima dalla
pandemia e ora dalla guerra in
Ucraina rischia di farsi sentire an-
che sui costi della Torino-Lione. Le
aziende sul lato francese - 4 miliardi
dilavoriin corso - hanno gia avverti-
to Telt, la societa che gestisce le ga-
re, che chiederannoriserve perrien-
trare degli extra costi. Per quali ci-
fre? Al momento nessuno é in grado
di dirlo. A far da bussola c’é il moni-
to di Confindustria: «L'ufficio studi
nazionale sta completando I'analisi,
ma parliamo di extra costi per le ope-
re pubbliche almeno del 20 per cen-
to, e anche di crescenti difficolta di
approvvigionamento» spiega il pre-
sidente degli industriali piemontesi
Marco Gay. «Non sappiamo se sia-
mo al picco dell’'aumento dei prezzi
0 se andiamo incontro a una lunga
fase di aumento dei materiali e
dell’energia - spiega il direttore di
Telt Mario Virano - quel che & certo
che le aziende chiedono di adegua-
reiprezzi». Lo faranno anche quelle
che stanno preparando le offerte
per i lavori in Italia: un miliardo da
assegnare entro fine anno. «Ci saran-
no clausole di adeguamento - spie-
ga Virano - abbiamo creato un team
di esperti che sta monitorando I'an-
damento dei mercati per valutare il
trend e non farci trovare del tutto
impreparati di fronte alle dinami-

Da oltralpe le prime
richieste di revisione
ai vertici di Telt
Confindustria calcola
per ora in un 20%
gli aumenti sopportati
per le opere pubbliche

A L’'vomodella Tav
L'architetto Mario Virano,
manager Telt e artefice

della Torino-Lione

che dell’inflazione e al boom dei
prezzi di materie prime e energia
che, ad esempio per le frese che lavo-
ro allo scavo, € una voce di spesa
molto pesante». Per ora «non ci so-
no rischi di stop delle materie pri-
me» assicura il direttore di Telt.

I costi, perd, vanno sull’ottovolan-
te e impossibile provare a capire og-
gi se e quanto salira quella stima di
8,6 miliardi per la tratta internazio-
nale fissata nel 2012. Gia allora era
stato previsto un meccanismo di
adeguamento: 1,5 per cento all’anno
che avrebbe portato, serispettatoin
maniera stabile, a un costo definiti-
vo dell’opera a 9.6 miliardi. In real-
ta, almeno fino al 2017, quell’indice
non e stato confermato ei costi sono
rimasti stabili. A dicembre, quando
a'Torino si é riunita la Commissione
intergovernativa e i mercati erano
in allarme gia da qualche settimana,
si stimava un aumento - ma solo nel
2021- del 6 per cento, ancora ampia-
mente compensato dalla crescita ze-
ro degli anni precedenti. Ora il qua-
dro appare ancora pit incerto: a feb-
braio I'lstituto statistico nazionale
di Francia ha stimato I'inflazione in
aumento del 3,6 per cento su base
tendenziale e al 4,2 come dato armo-
nizzato (I'indice dell’'Ue) e da qual-
che settimana I'aumento dei costi
corre a ritmi indiavolati. — mec.g.
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ILRAPPORTO 2021 DELL'OSSERVATORIO SULLE INFRASTRUTTURE

E ripresa anche per i cantieri
Ma i gravi ritardi continuano

Ok di Confindustria ai risultati di Tav e metropolitana,
ma c’e ancora molto da fare. Gay: «Guardiamo avanti»

Salvatore Ardini

M ] luogo scelto & senza dub-
bio simbolico: e dal I'area del
cantiere della Torino-Lione
a Chiomonte, presso il Mu-
seo archeologico La Madda-
lena, che é stato presentato
il Rapporto 2021 dell’Osser-
vatorio territoriale infrastrut-
ture Piemonte. A farne par-
te, da oltre vent’anni a que-
sta parte, Confindustria e
Unioncamere Piemonte, in
collaborazione con la Regio-
ne. Se il Rapporto parla di
una sostanziale ripresa
nell'anno simbolo del post-
pandemia anche per quanto
riguarda i cantieri, non man-
cano i consueti ritardi e gli
ulteriori slittamenti nella
realizzazione dei progetti.
Delle 50 opere monitora-
te dall’Osservatorio, a fine
2021, per 20 i lavori sono in
corso e 2 sono le opere com-
pletate. Per gli altri 28 inve-
ce i cantieri non sono anco-
ra iniziati: 9 sono ancora pro-
poste, 7 sono in fase di pro-
gettazione preliminare, 6 so-
no in fase di progettazione
definitiva, altre 6 sono in fa-
se di progettazione esecuti-
va o con appalto in corso. Per
quanto riguarda le reti Ten-T,
che permetteranno all'Ttalia
diraggiungere gli obiettivi di
sostenibilita previsti dal Gre-
en Deal Europeo (trasferire
il 75% delle merci trasporta-
te su ferrovia), i cantieri van-
no avanti anche se in manie-
ra non uniforme. Sull’asse
ferroviario Torino-Lione si
conferma la data di ultima-
zione lavori nel 2030 (opera-
tivo nel 2032), mentre il Ter-
zo Valico Appenninico, che

sara operativo dal 2025, a fi-
ne 2021 era stato realizzato
per il 60% e ricevera dal Pnrr
3,4 miliardi di finanziamen-
ti. «’Europa sta cambiando
profondamente in queste
settimane - ha detto Marco
Gay, presidente di Confindu-
stria Piemonte -. Nel fare im-
presa, 'unica risposta che
possiamo dare & quella di
svolgere al meglio il nostro
lavaoro, nonostante tutto. Ec-
co perché non possiamo in-
dietreggiare, = dobbiamo
guardare avanti -. Oti Pie-
monte nacque nel 2001 per
sensibilizzare e stimolare i
soggetti politici ed economi-
ci, affinché i programmi in-
frastrutturali venissero pia-
nificati, e gli interventi rea-
lizzati con risorse adeguate.

Confindustria Piemonte cre-
de molto nella logistica e nei
trasporti. Alla Regione ab-
biamo avanzato dieci propo-
ste, per portare il sistema
Piemonte ad essere pili com-
petitivo e attrattivo, aumen-
tando la produttivita delle
imprese e garantendo al
contempo la sostenibilita
ambientale. Perché questa &
la nostra volonta, e l'obietti-
vo che rilanciamo oggi».
All'interno del rapporto
c’e spazio anche perle infra-

strutture che riguardano la
citta di Torino: & stata con-
clusa la tratta Lingotto-Ben-
gasi della linea 1 della me-
tropolitana e ora sono attivi
tutti i cantieri per la realizza-
zione delle 4 nuove stazioni,
galleria e pozzi di ventilazio-
ne nella direzione Collegno-
Cascine Vica, che dovrebbe-

ro essere in funzione nel
2024. Per quanto riguarda la
linea 2 & stato completato il
progetto definitivo. Nota ne-
gativa per quanto riguarda i

lavori per la realizzazione
dalla quarta corsia della tan-
genziale di Torino ed il suo
completamento ad est. Buo-
ne notizie invece sul collega-
mento ferroviario Torino-
Ceres, incluso nel Pnrr
Avanzano in parallelo anche
i lavori sul Passante Ferro-
viario con le sistemazioni in
superficie di corso Grosseto
e si cominciano ad intrave-
dere le estremita del sotto-
passo di corso Potenza, cosi
come il collegamento con la

bretella per 'aeroporto di
Caselle.

«Lo sviluppo infrastruttu-
rale, sia delle reti materiali
che immateriali, & uno dei
temi centrali per il rilancio
dell'economia nell’attuale
congiuntura economica e
per una strutturata capacita
di internazionalizzazione
per le nostre imprese, peg-
giorata da due anni di crisi
sanitaria e ora colpita da una
forte incertezza geopolitica
internazionale - commenta
Gian Paolo Coscia, Presiden-
te Unioncamere Piemonte -
.In quest’ottica, far parte del
progetto Oti Piemonte, insie-
me a Confindustria Piemon-
te e Regione Piemonte, € per
noi strategico perché il pro-
gramma rientra appieno nel-
le politiche delle Camere di
commercio: monitorare le
criticita e raccontare lo sta-
to di avanzamento dei pro-
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getti infrastrutturali ritenuti
strategici per il territorio € un
elemento imprescindibile
per sostenere la nostra eco-
nomia e le nostre imprese. E
non parlo solo di grandi ope-
re, ma anche di opere di col-
legamento piu piccole, ma
essenziali per I'accessibilita
a tutti i nostri territori regio-
nali».




18/03/2022

Pag. 14 Cronaca Qui Torino

LA VISITA Proseguono i lavori delle nicchie di interscambio nel tunnel di Chiomonte

«La Tav e irreversibile, pronta nel 2032»
Ma preoccupa il caro energia e materiali

Bl Gli 8,6 miliardi di euro
per finanziare la realizzazio-
ne dell'intera tratta del treno
ad alta velocita da Susa a
Sait-Jean de Maurienne in
Francia potrebbero non ba-
stare, considerano I'aumento
spropositato dei costi
dell’energia e delle materie
prime a seguito della guerra
in Ucraina. «Ma la soglia
dell'irreversibilita dell’'opera
¢ ampiamente superata». Lo
dichiara il direttore generale
di Telt Mario Virano che ieri
ha fatto il punto sull’avanza-
mento dei lavori, insieme
all'Unione Industriale e
Unioncamere, nel nodo di in-
terscambio Maddalena a
Chiomonte, mostrando ai
giornalisti il prosieguo dei
lavori. La data di fine cantiere
& confermata al 2030 e il Tav
sara operativo nel 2032, come
confermato anche dal rappor-
to Oti.

«Siamo consapevoli del con-
testo in cui ci muoviamo, con
tensioni sui prezzi dell’ener-
gia e delle materie prime, ed &

necessario che le gare che
abbiamo tengano conto delle
dinamiche attuali, ma I’'opera
prosegue in modo positivo e
rispetta i tempi - ha spiegato
Virano -, ci siamo aggiudicati
lavori per 6,6 miliardi di eu-
ro, 4 miliardi sono stati ap-
paltati tutti in Francia, appal-
tando tutta la parte francese
che riguarda 1'80% del totale
dei lavori, e abbiamo gia rea-
lizzato 1,4 miliardi di opere».
Durante la visita al cantiere
siamo entrati nella galleria
geognostica di Chiomonte,
lunga sette chilometri, gia
completata che si colleghera
a 200 metri sottoterra con il
tunnel di base dentro cui
viaggera il Tav. «Stiamo lavo-
rando - ha sottolineato il di-
rettore generale di Telt - per-
ché a fine anno sia pronto

tutto per la di gara attrezzag-
gio tecnologico del tunnel di
base del valore circa 2 miliar-
di, un unico appalto in Italia
e Francia quindi di particola-
re complessita». Attualmente
1 cantieri attivi sono dieci, tra

Italia e Francia. Sono gia stati
scavati 30 chilometri dei 162
previsti complessivamente,
discenderie e by pass di sicu-
Tezza COmpresi, menire sono
113 i chilometri di sondaggi
geognostici e carotaggi effet-
tuati su entrambi i versanti.

A dicembre 2020 & partito il
cantiere per la realizzazione
delle nicchie di interscambio
dei mezzi nella galleria della
Maddalena di Chiomonte. Il
contratto, del valore di 40

milioni di euro, prevede la
realizzazione di 23 nicchie
(profonde 3 metri e lunghe da
30 a 40 metri ) nella galleria
esistente per facilitare il tran-
sito dei veicoli di cantiere. I
lavori sono affidati alrag-
gruppamento di imprese gui-
dato da Webuild. Il cunicolo
della Maddalena, nato con
finalita geognostiche, sara co-
si trasformato in passaggio di
servizio e ventilazione per il
tunnel di base.

Nel frattempo procedono an-
che i lavori all’autoporto di
San Didero a Bruzolo, che
sostituira quello presente og-
gi a Susa, dove sono previste
le strutture della nuova sta-
zione internazionale. Realiz-
zato su un'area di circa 68mi-
la metri quadrati, tra I'auto-
strada A32 e la statale 25 del
“Moncenisio”, Il progetto &
stato approvato in tutte le
sedi competenti ed ¢ stato
sviluppato in un’ottica green

per quanlo riguarda maleria-
li, lavorazioni e tecnologie.
Inoltre a Salbetrand prose-
guono le attivita di rimozione

dei rifiuti per rendere dispo-
nibile I’area in vista dell'inse-
diamento del sito di smista-
mento e valorizzazione dei
materiali di scavo provenien-
te dal cantiere del tunnel di
base, lato Ttalia, dove sara
posta la fabbrica dei conci per
il rivestimento della galleria.

Riccardo Levi

Qui a sinistra gli operai al lavoro negli scavi delle nicchie di
interscambio all'interno del tunnel geognostico di Chiomon-
te. Qui sopra i presidenti di Confindustria e Unioncamere,
Marco Gay e Gian Paolo Coscia, in visita al cantiere
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B Lavori lumaca o rimasti
soltanto sulla carta per dicias-
sette grandi opere in Piemon-
te, di cui otto in graveritardo e
Ie altre nove slittate a oltran-
7,

Semaforo rosso

Lanello della tangenziale est
di Torino, i lavori per il rad-
doppio dei binari della Tori-
no-Pinerolo e della Fossano-
Cuneo, e 'adeguamento della
ferrovia Torino-Savona non
sono mai stati realizzati, cosi
come la messa in sicurezza del
tralto soggetto a frana dell’au-
tostrada Torino-Aosla e il no-
do idraulico nella zona di
Ivrea che comprende I'ade-
guamento e la ricostruzione
del ponte Ribes coinvolto
nell’alluvione del 2000, E’
quanto emerge dal rapporto
Oti Piemonte realizzato da
Confindustria Piemonte e
Unioncamere Piemonte, che
ha segnalato queste otto opere
con il “semaforo rosso”, ossia
con forti criticitd economiche
e politiche, oltre che tecniche.
E altre nove con il “semaforo
giallo”, ossia in forte ritardo
sulla tabella di marcia. Tra
queste: il passante ferroviario
di corso Venezia, il nuovo col-
legamento ferroviario Torino-
Ceres (Aeroporto di Caselle)
funestato dal cantiere infinito
di corso Grosseto, il raddop-
pio del traforo del Frejus e

L'ANALISI Il rapporto Oti di Confindustria e Unioncamere

Ferrovie e autostrade
«17 opere in ritardo
o rimaste sulla carta»

Lavori lumaca per i passanti ferroviari in citta. Preoccupa
la frana sulla Torino-Aosta e I'anello Est resta pura utopia

della ferrovia Torino-Pinero-
lo, oltre I'adeguamento e mi-
glioramento della ferrovia To-
rino-Chivasso-Ivrea-Aosta.
Fuori provincia i lavori a ri-
lento interessano invece la
tangenziale di Cuneo, le ferro-

vie Novara-Malpensa-Sere-
gno, Biella- Novara, e il nuovo
ponte sul Ticino Vigevano-
Abbiategrasso.

Semaforo verde
Nell'indagine sono state prese

in esame 50 opere piemontesi,
molte delle quali in linea coi
tempi previsti. In particolare
si segnalano la conclusione
della tratta Lingotto-Bengasi
della linea 1 della metropoli-
tana, con I'attivazione di tutti i

Sopra, I'enorme frana che incombe sulla Torino-Aosta a Quin-

cinetto. A lato, il cantiere della

i
ossata

sulla Torino-Ceres e quello del passante ferroviario di Torino:
entrambi a buon punto ma in ritardo sulla tabella di marcia

cantieri per la realizzazione
delle qualtro nuove stazioni,
galleria e pozzi di ventilazione
nella direzione Collegno-Ca-
scine Vica, che dovrebbero es-
sere in funzione nel 2024. Per
quanto riguarda la linea 2 &
stato completato il progetto
definitivo. Sull’asse ferrovia-
rio Torino-Lione si conferma
la data di ultimazione lavori
nel 2030 (operativo nel 2032),
mentre il Terzo Valico Appen-
ninico, che sara operativo dal
2025, a fine 2021 era stato
realizzato per il 60% e riceve-
4 dal Porr 3,4 miliardi di fi-

nanziamenti. Anche sul tema
dellalogisticail segno & positi-
vo a partire dall'iniziativa del
governo di ampliare le ZIs con
ricadute positive anche per il
nodo logistico Sito di Orbassa-
no. «ll futuro della regione
non pud prescindere da colle-
gamenti efficienti» sottolinea
il presidente di Confindustria
Piemonte, Marco Gay. «E’ fon-
damentale - aggiunge Gian
Paolo Coscia, presidente di
Unioncamere Piemonte - mo-
nitorare anche le opere pii
piccole che sono essenziali».
[R.LE.]
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IL MONITORAGGIO SULLE 50 OPERE STRATEGICHE DEL PIEMONTE: AUMENTANO QUELLE IN GRAVE RITARDO

Infrastrutture a bassa velocita
solo 1140% rispetta i tempi

(GGuerra e caro energia mettono in crisi la Tav: le aziende chiedono un adeguamento dei costi

MAURIZIO TROPEANO

L'invasione russa dell'Ucraina po-
trebbe non solo aumentare i costi
direalizzazione del sistema infra-
strutturale del Piemonte ma an-
che rallentarlo accentuando i ri-
tardi che si sono accumulati negli
anni nonostante la ripartenza dei
cantieriregistratanel 2021. Il pro-
blema nasce dal costo delle mate-
rie prime. - PAGINE40-41
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OPERE IN PROGRAMMA

OPERE IN LINEA CON IL PROGRAMMA

® Asse ferroviario Torino- Lione
(fine lavori 2030)

@ Stazione ferroviaria di Rivalta
Scrivia

@ Strada Statale del Lago
Maggiore e galleria di Verbania
e di Cannero

@ Nodo ferroviario di Novara @ Polo logistico al drino
® Ferrovia alta capacita Genova- @ Interporto di Torino SITO @ Tangenziale di Romagnano
Milano- Novara (Terzo Valico potenziamento Sesia

Appenninico (fine lavori 2024)
oA Asti- Cuneo

@ Interporto di Novara CIM S.p.A.
@ S527 del Gran San Bernardo

® Pedemontana Piemontese (A4
Santhia- Biella- Gattinara-
A26 Romagnano Ghemnme)

OPERE IN RITARDO

@ Traforo di sicurezza del Frejus.
(conclusione nel 2022)

@ Ferrovia Novara- Malpensa-
Seregno: variante di Galliate

@ Nuovo collegamento
ferroviario Torino- Ceres.
(Aeroporto di Caselle)

@ Passante ferroviario di Torino
® Ferrovia Biella- Novara

@ Nuovo ponte sul Ticino
Vigevano- Abbiategrasso

@ Superstrada 33 del Sempione
® Trafora del Tenda

@ Ferrovia Torino- Chivasso-
Ivrea- Aosta: adeguamento
e miglioramento

@ Metropolitana di Torino —
Lineal

@ Metropolitana di Torino —
Linea2

® Tangenziale di Novara

@ Tangenziale di Fossano

@ Superstrada Novara- Vercelli

® Banda Ultra Larga: connessio-
ne prioritaria alle aree
industriali

@ Ferrovia Biella- Santhia
(elettrificazione completata
nel 2021)

OPERE IN GRAVE RITARDO

o

@ Ferrovia Fossano- Cuneo:
raddoppio della linea (progetto
preliminare)

@ Traforo Armo- Cantarana
(progetto esecutivo approva-
to- non finanziata

@ Ferrovia Torino- Pinerolo:
raddoppio

® Ferrovia Vignale- Oleggio- Arona:
raddoppio (progetto preliminare)

@ Tangenziale
di Cuneo

@ Variante di Demonte (sospeso
per motivi paesaggistici- nuovo
parere MIBAC)

® Autostrada AS Terine- Aosta:
messa in sicurezza di un'area
soggetta a frana a Quincinetto
(studio progettuale)

® Nodo idraulico di Ivrea:
adeguamento e ricostruzione
del Ponte Ribes

® Tangenziale di Torino
ammodernamento e
adeguamento (V corsia)

® Tangenziale Est di Torino

L'EGO - HUB

Bassa velocita

Delle 50 opere strategiche per il Piemonte solo in 19 attualmente ¢ operativo un cantiere
ripartono i progetti ma crescono quelli in grave ritardo e la guerra aumenta I'incertezza

MAURIZIO TROPEANO

, invasione  russa
dell’'Ucraina  po-
trebbenon solo au-
mentare i costi di

realizzazione del sistema in-
frastrutturale del Piemonte
ma anche rallentarlo accen-
tuandoiritardi che sisono ac-
cumulatinegli anninonostan-
telaripartenzadei cantierire-
gistratanel 2021. Il problema
nasce dal costo delle materie
prime che gia era schizzato in
alto e che nei primi mesi di
quest’anno sembra non arre-
starsi, «L'ufficio studinaziona-
ledi Confindustria stacomple-
tando il monitoraggio che sa-

ra pronto a giorni ma parlia-
mo di un extra costo di alme-
noil 20% in piti e anche di cre-
scenti difficolta di approwvvi-
gionamento», spiega Marco
Gay, presidente di Confindu-
stria Piemonte uscendo dal
tunnel geognostisco della
TavaChiomonte.

1l cantiere della Maddalena
in Valsusa & stato scelto per la
presentazione del rapporto
dell’Osservatorio territoriale
infrastrutture del Piemonte,
realizzato perconto di Confin-
dustria e Unioncamere Pie-
monte. Cinquanta le grandi
opere monitorate, Il risultato?
Afine2021 solo 19 progettiso-
nostati calati sul territorio e ci

sono i lavori in corso mentre
tre opere sono state completa-
te. Per glialtri 28 i cantierinon
sono ancora iniziati i lavori e,
diquesti, nove sonoancoraali-
vellodiproposta. Altri sette so-
noinfase di progettazione pre-
liminare, sei sono alla proget-
tazione definitiva e altri sei so-
noinfase diprogettazione ese-
cutiva o con appalto in corso.
Rispetto al 2020 i ricercatori
segnalano ventuno progetti in
linea con il programma, sei in
pittdidue anni fa. Nove hanno
perosubito unritardo nell'ulti-
moanno. Si allarga, invece l'e-
lenco delle opere classificate
come in grave ritardo: erano
cinque, sonodiventate otto.

Tra le situazioni piu criti-
che i ricercatori segnalano i
lavori per il raddoppio della
ferrovia ~ Torino-Pinerolo
mentre restano senzauna dﬂ-
tadiscadenzaopere comel'a-
deguamento della ferrovia
Torino-Savona, il raddoppio
della Fossano-Cuneo, ma an-
che la messa in sicurezza di
un tratto soggetto a frana a
Quincinetto, sull’autostrada
Torino-Aosta, eil nodo idrau-
licodilvrea. Il rapporto pren-
de in esame anche larealizza-
zione della tangenziale Est
di Torino, un progetto finito
nei cassetti e sostanzialmen-
te archiviato per mancanza
di fondi.

1 bilancio del nodo infra-
strutturale di Torino ¢ comun-
quepositivo: &stata conclusala
trattaLingotto-Bengasi dellali-
nealdellametropolitana e ora
sono attivi tutti i cantieri per la
realizzazione delle 4nuove sta-
zioni nella direzione Colle-
gno-Cascine Vica, che dovreb-
bero essere in funzione nel
2024. Per quantoriguarda lali-
nea 2 e stato completato il pro-
getto definitivo. Buone notizie
ancheperil collegamento ferro-
viario Torino-Ceres, incluso
nel Porr. Avanzano in parallelo
ancheilavorisul Passante ferro-
viario con le sistemazioni in su-
perficiedicorso Grossetoesico-
minciano ad intravedere le

MARCOGAY

PRESIDENTE
CONFINDUSTRIAPIEMONTE

L'extra costo
per energia e materie
prime a carico

delle imprese & di
almeno il 20% in pit

Lo sviluppo delle reti
infrastrutturali &
centrale per lanostra
economia dopo due
anni di Covid

| lavoriper la costruzione delle

ultime tratte dellalinealdella
metropolitanadiTorino, uno

dei cantieri che procedono se-

condo programma
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estremita del sottopasso di cor-
soPotenza, cosicomeil collega-
mentocon labretella perl’aero-
portodiCaselle.

Elabanda ultralarga? Aini-
zio 2022 sono 249 i comuni
con ilavori completati e il col-
laudo gia certificato mentre in
150 paesisiattendeil collaudo
ma cisono altri 6061 Comunia
Zeroscavi e con progettoesecu-
tivoapprovato.

Secondo Gay «losviluppoin-

Aumentano dal5a21
i progetti che stanno
rispettando i tempi

di realizzazione

frastrutturale & uno dei temi
centrali per il rilancio dell'eco-
nomia nell'attuale congiuntu-
ra economica peggiorata da
due anni di crisi sanitaria e ora
colpitada una forte incertezza
geopolitica internazionale», E
per Gian Paolo Coscia, presi-
dente Unioncamere Piemonte
«e essenziale garantire I'acces-
sibilita a tutti i nostri territori
regionali», —

T HPRODUZICNE RISERVATA
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CARATORINO

LUIGILASPINA

ILRUOLO CHIAVE
DITRASPORTI
E MANIFATTURA

orseil paragone & un po’ az-
anrdato, perché il cosiddet-

to “Rinascimento” di Tori-
no, da maggio a fine anno, non
potracontare né su un nuovo Mi-
chelangelo né sull’erede di Leo-
nardo. Ci possiamo accontenta-
re, pero, di una sfilza di grandi
eventi che non resteranno nella
storia, ma aiuteranno la nostra
citta e lanostraregione aritorna-
re sulla ribalta internazionale e
contribuiranno alla augurabile
ripresa economica del territorio
locale. Fattiidebiti augurieide-
biti scongiuri, non si puo ignora-
re che il futuro di Torino e del Pie-
monte ¢ legato, pero, al destino
della manifattura, nella declina-
zione tecnologica pit avanzata e
allo sviluppo di una adeguata re-
te infrastrutturale. A questo pro-
posito, le ultime notizie non so-
nocerto confortanti.
CONTINUAAPAGINA 4L

CARATORINO

LUIGILASPINA

MANIFATTURA
ETRASPORTI
ESSENZIALI
PERILFUTURO

infatti, hanno chiesto rialzi ri-

rendonoqualsiasi lavoroinsop-

e s _ _ spettoalle previsionichetenga- portabilmente lungo. Non solo
erriassumerlein pochi no conto della crescente infla- il confronto, in Europa, con i
dati, peraltro pitdiffu- zione.Laumentodeiprezzi, do- tempidiattuazione delle opere
samente illustrati oggi vutoagliandamentideimerca- ci infligge una posizione umi-
dalla “Stampa”, su 50 ti delle materie prime e dei tra- liante, ma i continui progettidi

cantieri di grandi opere previ- sporti nella fase post-pandemi- semplificazione sbandierati da

ste nella nostra regione, sola- ca & unarealta sotto gli occhi di tutti i governi che sisuccedono
mente 20 stanno rispettando i tutti, agegravata, se ce ne fosse nel nostro Paese restano, nel
tempi stabiliti eilavori negli al- statobisogno, dalle conseguen- migliore dei casi, nel limbo del-

tri 30 languonoinmodo preoc-
cupante. I ritardi nelle costru-
zioninondeludonosololeatte-
se di chi conta su opere volano
per I'economia e per 'occupa-
zione, gia abbastanza trabal-
lanti nel nostro territorio, ma si
traducono in pesanti aumenti
dicosti. L'esempio piticlamoro-
so ¢ offerto da un’altra notizia
del giorno, quella relativa alla
Tav, la Torino-Lione. Tutte le
aziende coinvoltenel progetto,

ze economiche dell'aggressio-
nerussaall'Ucraina. E' del tutto
comprensibile, quindi, tale ri-
chiesta, maillegame traritardi
e costi crescenti & evidente, Al
diladellareiterata promessadi
una fine deilavoridella Tavnel
2030edellapartenzadell'eser-
cizio nel 2032, un annuncio
che sa piti di un augurio che di
una previsione, & urgente una
revisione di tutte quelle proce-
dureburocratiche che, inlItalia,

le buone intenzioni e, nel peg-
giore, nell'infernodiunaverae
propria truffa, perché, 2 col
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tempo, le procedure si compli-
cano, diventano sempre pitiin-
decifrabili e i tempi si allunga-
noinmodoindefinito.—

= RIPROOUZIONE RISERVATA
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Le aziende che hanno vinto gli appalti in Francia vogliono il riconoscimento del caro energia
Virano: situazione in evoluzione. Telt creaun'unita di crisi, adeguamentianche per lagarain ltalia

Effetto Ucraina sulla Tav
leimprese chiedono piu soldi

ILRETROSCENA

aguerrascatenatadal-

la Russia in Ucraina

provochera  sicura-

mente Un aumento
dei costi di realizzazione della
Torino-Lione. Aoggie impossi-
bile quantificare le spese ag-
giuntive ma Telt, la societa ita-
lo-francese incaricata di co-
struire e gestire lo scavo, ha
creatoun'unita di crisi per mo-
nitorare la situazione perché
gliaumenti cisaranno. InFran-
cia sono stati appaltati e sono
in corso lavori per 4 miliardi e
le imprese hanno gia informa-
to Telt che presenteranno ri-
serve per rientrare degli extra
costi sostenuti in questi mesi,
probabilmentesuperiori al tas-
so di inflazione che Oltralpe a
febbraio era arrivato al 4,2%,
percentuale armonizzata usa-
tadallaBce.

Eprobabilecheleimprese ab-
biano chiesto un adeguamento
a due cifre - ieri a Chiomonte
Marco Gay, presidente di Con-
findustria Piemonte, ha spiega-
to che si attendono extra costi
dialmenoil 20 per cento-mail
lavorodi monitoraggio avviato
dalla task force dovrebbe per-
metterediavere pilicertezze al-
la fine di aprile. Ancora Virano:
«Non sappiamo se siamo al pic-
co dell’'aumento dei prezzi o se
andiamo incontro a una lunga
fase di aumento dei materialie
dell'energia. Quel che écerto &
che le aziende chiedono l'ade-
guamento».

Il direttore di Telt poi spie-
ga: «Ci stiamo confrontando
con gli effetti della crisi ucrai-
na, @unmomentodiapprofon-
dimento per capire gli effetti
di medio e lungo termine, di-
pende moltissimo da come
evolverail quadroin Ucrainas.
Maéchiarocheancheleimpre-
se che stanno partecipando al-
la gara da un miliardo perila-
vori in Italia, che dovrebbe es-
sereassegnataallafine dell’an-
no, hanno chiesto garanzie.
«Ci saranno clausole di ade-

+1,—5%

[l tasso di adeguamento
annuale finora previsto
dagli accordi
tra Italia 'rancia e Ue

+20%

[extra costo stimato
per le imprese italiane
secondo Marco Gay
leader Confindustria

guamento», precisa Virano.
Anche in questo caso il lavoro
del team di esperti sara impor-
tante «per essere preparati ad
affrontare queste dinamiche
inflattive», La buona notizia,
dal punto divista di Telt, e che
«non ci sono rischi di stop
all'approvvigionamento delle
materie prime».
Teltfaralasuaparte dimoni-
toraggio dellasituazione inflat-
tivama & chiaro che I'entita de-
¢gli adeguamenti dovra essere
concordata tra Francia, Italiae
Unione Europea che co-finan-
zial'opera. Delrestoeragiasuc-
cesso in passato. Il costo direa-
lizzazione della tratta interna-
zionale é fissato a 8,6 miliardi
(valore dell’euro al 2012). Per
tenere aggiornato il costo certi-
ficatorispettoagliandamenti fi-
nanziari annuali gli Stati han-
no creato un indice ad hoc di
evoluzione dei costidel proget-
todettagliatonel protocolload-
dizionale firmato nel 2016. Per

tenere sotto controllo questa
evoluzione, Telt ha creato un
programma informatico che
giornalmente scandaglia i siti
dell'lstat e degli istituti di stati-
stica francese ed europeo ag-
giornando le variabili. Roma e
Parigi avevano gia previsto una
media di aumento dell'indicato-
re dell’1,5% annuo con un co-
stoafineoperadi9,6 miliardidi
euro.

Dal 2012 finoal 2017 quellin-
dice & rimasto stabile, era stato
sforato in quell'anno per poi
scenderedinuovo. A dicembre,
quando a Torino si € riunita la
Commissione intergovernativa
eimercati erano in allarme gia
da qualche settimana, si stima-
va un aumento — per il 2020 -
del 6,5% (559 milioniin pitisul-
la carta) che era ancora ampia-
mente compensato dalla decre-
scita degli anni precedenti. La
guerrain Ucraina, pero,cambia
questoscenario, M.TR.—
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