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aro direttore, € no-
ta a tutti I'impor-
tanza strategica
della nuova linea
ferroviaria Torino-Lione,
come parte fondamentale
del Corridoio Mediterra-
neo, principale  asse
Est-Ovest tra i 9 corridoi
prioritari della rete euro-
pea, che lungo circa 3. 000
chilometri attraversera 6
Paesitra Ucrainae Spagna.

Punto fondamentale al
quale occorre dare risposta
alpiu presto éil tracciato del-
la tratta italiana, che é stato
gia ampiamente condiviso a
livello pubblico e politico,
prevedendol'utilizzo dellin-
terporto di Orbassano quale
snodo fondamentale da col-
legare direttamente al per-
corso. A tutt’oggi, pero, l'o-
peraé ferma, nonostante 'U-
nione Europea abbia garan-
tito un finanziamento pari
al 50% del costo dei lavori,
pariaoltre 750 milionidieu-
ro. Questi fondi rischiano,
quindi, di non essere utiliz-
zati se la progettazione non
viene completata.

Vogliamo ricordare che
il completamento della
Tav, previstonel 2029, con-
sentira di raggiungere gli
obiettivi stabiliti dalla Co-
munita Europeariguardan-
tiintegrazione, interopera-
bilita e miglioramento am-
bientale, grazie al trasferi-
mento modale del traffico
merci e passeggeri dalla
strada alla ferrovia.

La direttrice che collega
due tra le principali aree
strategiche della manifat-
tura europea, interessate
da un interscambio di oltre
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80 miliardi I'anno, & oggi
servita solo da una linea di
montagna che nella tratta
divalico presenta caratteri-
stiche fisiche di tracciato
non piu rispondenti ai re-

quisiti internazionali dal
punto di vista economico e
dellasicurezza.

Lanuova linea sipone l'o-
biettivodiintegrare gli stan-
dard europeinei 270 km cir-
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ca che separano Torino e
Lione, con il fondamentale
intervento di sostituzione
del tunnel storico con un
tunnel di base moderno di
57,5km (dicui 12, 5inIta-
liae45inFrancia),

Il progetto per I'adegua-
mento dell’asse ferroviario
Torino-Lione si compone di
tre parti: la sezione interna-
zionale che comprende il
tunnel di base del Monceni-
sio (in costruzione), la trat-
tadiaccessoitalianada Tori-
no aBussoleno ela corrispet-
tiva francese da Lione a
SaintJean de Maurienne.

Entro il 2029 devono —e
sottolineiamo: devono—es-
sere ultimatinon soloilavo-
ri del tunnel di base, gia av-
viati, ma anche quellirelati-
vialle tratte nazionaliitalia-
nae francese.

Come Unione Industriale
di Torino e Confindustria
Piemonte chiediamo, quin-
di, che Rfi completi urgente-
mente laprogettazione del-
la tratta nazionale italiana
e pubblichi i bandi per gli
appalti con l'obiettivo di
coinvolgere le migliori im-
prese, in modo da investire
i fondi europei, celermente
iniziareilavoridi costruzio-
ne e poter finalmente di-
sporre di un tassello fonda-
mentale nel sistema della
nuova mobilita europea. 11
rischio € di avere nel 2029
un magnifico tunnel che at-
traversa la montagna e non
porta da nessuna parte, al-
menoinItalia.—
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