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La mappa. Regione e Unioncamere entrano a far parte dell’Osservatorio territoriale

Infrastrutture, ecco le opere sorvegliate speciali

AFP

inquanta opere infra-
strutturali, 28 miliardi di

valore, con numerosi dos-
sierancoraapertie pochi
nodirisolti. A disegnare la mappa
delle infrastrutture in Piemonte &
I'Oti, 'Osservatorio territoriale in-
frastrutture nato vent’annifa in se-
no a Confindustria Piemonte che
orasievolve e grazie al coinvolgi-
mentodi Regione e Unioncamere.
L’obiettivo ¢ quello di mettere
sottolalente progetti e cantieri, a
cominciare dalle opere in fase di
realizzazione, per monitorare il

AltaVelocita. Il
2021 saral'anno
dellaripresa degli
scavi sul fronte

italiano del

cantiere per la
rispetto deitempidirealizzazio- Torino-Lione,
ne. «Il problema nella stragrande progetto passato
maggioranza dei casi - sottolinea aioie

governie

numerose
revisioni
progettuali, di cui
siparladacirca
trent’anni

Paolo Balistreri, direttore di Con-
findustria Piemonte — non sonole
risorse ma piuttosto lascarsade-
terminazione delleistituzioniele
lungaggini burocratiche». Se ne-
gliultimi anni e stato completato IN CAMPO
il collegamento da Novara al
Sempione, ad esempio, ci sono
voluti trent’anni di discussione
perarrivare al vialibera definitivo
per la Torino-Lione mentre sol-
tanto quest’anno si e sbloccato il

dossier della Asti-Cuneo.
Perunaregione come quella su-
balpina, attraversatadadue Corri- L'Osserva-

doi europei - Terzo Valicoe Tori- ~ torio Oti
. P e monitorera RETI FISICHE E DIGITALI L’INTERCONNESSIONE

no-Lione (Corridoio europeo) - e otk
retroportonaturaleperlaLigurla, Lo Cf,  (SGSTeRIIICRERS | | ERLRREIET
la questione della loglstlca restaun opere fer- digitali. Il piano per la fibra europei (Terzo valicoe Corridoio
tema centrale. Nell’'elenco delle roviarie ottica nelle aree industriali del mediterranea) e retroporto
opere monitorate. quue accanto A ! Piemonte vale 284 milioni e si naturale del sistema portuale

B 2 S . viarie, me- affianca ai capitoli dedicati alle ligure, la partita della logistica &
alleinfrastrutture ferroviarie,via-  tropolitane, infrastrutture ferroviarie, ai centrale. Sottolalente
rie e metropolitane, cisonoanche e retiim- cantieri per la viabilita e alla del!’o_.w.?ervatorio quattrositi
quattro siti logistici: Orbassano, materialie  MoPbilitaurbana, conilprogetto logistici,daOrbassanoal Cim di

della Metroz di Torino eil Novara fino ai nuovi progetti per

CimdiNovaraeiprogettisuifuturi le _aree logi- completamento della Linea 1 Cuneo e Alessandria
retroportidi Cuneo e Alessandria, ~ stiche
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delle cinquanta opere
sorvegliate speciali

Infrastrutture. Verso il rilancio 'Osservatorio Oti: accanto
a Confindustria Piemonte ci saranno la Regione e Unioncamere
Monitoraggio sui cantieri per un valore che supera i 28 miliardi

Filomena Greco

Molti dossier rimastiancoraal palo,
la partita dei Corridoi europei di fat-
to avviata e passi avanti sul fronte
dellaconnessione conil sistemain-
termodale svizzero, nell’area di No-
vara. L’Osservatorio Infrastrutture
del Piemonte rilancia, dopo ventian-
ni di “onorato” servizio e si trasfor-
ma in un punto di osservazione su
unacinquantina diopere in campo,
con un monitoraggio costante e un
sistemadialert in caso diritardi. Una
mole di interventi da 28 miliardi di
euro, in grado di incidere sul Pil re-
gionale grazie alle ricadute dirette e
di contribuire ad una maggiore com-
petitivita del territorio. «Meta di
queste risorse sono assolutamente
disponibili — argomenta Paolo Bali-
streri - il punto dunque non ¢ insi-
stere per ottenere le risorse ma piut-
tosto accelerare i processi».

Lucie ombre

[l bilancio a guardare il passato lascia
I'amaroin bocca. «In Piemonte come
Confindustria abbiamo cominciato
a discutere della Torino-Lione nel
1991, questo non € banale, sono tren-
t'anni che se ne parla e forse vedre-
mo iniziare il cantiere sulla parte ita-
liana e alla fine del quarantesimo an-
no potremo inaugurare il tunnel di
base tra Italia e Francia». Traidos-
sier risolti, sintetizza Balistreri, c’¢
quello relativo all’asse del Sempione:

«Finoalnodo di Novarac’é statauna
realizzazione puntuale degli inter-
venti — spiegano da Confindustria
Piemonte — ma se guardiamo nel
complesso alla logica del corridoio
resta irrisolto proprio il problema
del nodo ferroviario di Novara, un
interventodacirca 300 milioniil cui
progetto giace da oltre 25 anni». Il
problemastanel fatto cheitreniche
arrivano dal porto di Genova devono
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invertire la direzione per ripartire
verso il Sempione mentre il progetto
sul nodo permetterebbe il passaggio
dei treni merci nelle due direttrici,
Est-Ovet e Nord-Sud.

Traidossier ancoraapertic’éan-
che quello del completamento della
metropolitana uno di Torino, conla
fermata Bengasi pronta entro la

prossima primavera, mentrelaLinea
2 € ancora in fase di progettazione.
Piltancorachein passato cisarauna
attenzione particolare al tema degli
interporti, partita cruciale per lo svi-
luppo della logistica in Piemonte,
con nella lista quattroaree: il sito di
Orbassano, il potenziamento del
Cim di Novara, le proposte relative ai
sitiin provinciadi Alessandriae Cu-
neo. Focus anche sulle infrastrutture
digitali perlearee industrialicomela
banda larga, con un piano che vale
per il Piemonte 284 milioni.

Il capitolo piu consistente all’in-
terno dell’Osservatorio e quello de-
dicato alla viabilita, con una lista
lunga di opere da portare a termine
- tra tangenziali e raccordi - dalla
Pedemontana piemontese (A4 San-
thia-Biella-Gattinara-A26 Roma-
gnano Ghemme) fino all’eterna Asti-
Cuneo, che havisto finalmente risol-
toilnodo rappresentato daadegua-
mento del progetto e risorse per
completare I'opera.

Lanuovaversione dell’Osserva-
torio riservera unaattenzione prio-
ritaria alle opere in fase di comple-
tamento, con I'obiettivo didiventare
uno strumento di controllo e di veri-
fica sull'andamento dei cantieri e
dei progetti, grazie al coinvolgi-
mento della Regione Piemonte e di
Unioncamere. «Ci siamo resi conto
—spiega Paolo Balistreri — che molto
spessonon sololerisorse a mancare
ma piuttosto sono carentile proce-
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dure, ilmetodo dilavoro, la capacita
dirispettare tempie scadenze, il co-
ordinamento tra le diverse istituzio-
ni del territorio».

Il piano della logisticasu cuila Re-
gione Piemonte ha scommesso sta
registrandoalcune novita come an-
ticipa I'assessore Marco Gabusi:
«Siamo in dirittura d’arrivo per i
bandi destinatia individuare le Zone
logistiche semplificate da finanziare
con le risorse del Decreto Genova,
una partita che vede Cuneo e Ales-
sandria in primo piano». A conferma
del fatto che lalogistica potra giocare
un ruolo importante nello sviluppo
del territorio. «Completare la carta
delle opere infrastrutturali del Pie-
monte da quiai prossimianni - ag-
giunge Balistreri — permetterebbe di
aprire una fase straordinaria di at-
trazione degli investimenti, con siti
industrialia disposizione e collega-
menti pronti, proponendo alle im-
prese manifatturiere una strategia
logistica efficace e al contempo sa-
rebbe uno stimolo alla nascita diaree
intermodali».

All'incrocio dei due corridoi

Il settore della logistica, dunque, po-
trebbe diventare un asset industriale
diprimo pianoin Piemonte, regione
posta all'incrocio di due dei princi-
pali corridoi europei, Terzo Valicoe
Corridoio Mediterraneo. E seil 2021
dovrebbe esserel’anno in cuisitorna
ascavare sullatoitaliano del cantiere
della Torino-Lione gestito da Telt -
societa italo-francese che nel frat-
tempo ha aderito all'Unione indu-
striale di Torino e al Medef Savoie -
conlarealizzazione deipozzidiare-
azione nel tunnel della Maddalena,
anche il Terzo Valico ha ricadute
fondamentali sul territorio piemon-
tese. A cominciare dal fatto che delle
2.314 le imprese coinvolte nei lavori
tra Alessandria e Genova, 855 sono
fornitori dal Piemonte, secondare-
gione per imprese coinvolte nel pro-
getto. Lanuovalinea ad alta capacita
veloce si sviluppa per 53 chilometri,
36 dei quali in galleria: sara collegata
alle linee gia esistenti attraverso la
costruzione di quattro interconnes-
sioni due delle quali in Piemonte, a
NoviLigure e Tortona. Dal punto di
vista strategico, dunque, la partita
dei retroporti in terra piemontese
resta aperta.
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