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TAV,  VANTAGGI DI UNA ITALIA CONNESSA
CON PIU SERVIZI E TARIFFE INFERIORI

di Ennio Cascetta

L’articolo in pagina ¢ uno stralcio
della prefazione al volume
«Perché Tav. Risultati, prospettive
erischi di un Progetto Paese»,
edito dalSole 24 Ore.

114 dicembre del 2008 iniziavano
iservizidi Alta Velocita ferroviaria
sulla linea Torino, Milano, Bolo-
gna, Firenze, Roma, Napoli, Saler-
no. Oggi, a dieci anni di distanza,
& possibile fare una analisiappro-
fondita degli effetti e dei benefici di
questastraordinariainnovazione, ma
éanche doveroso valutarelo stato di
sviluppo del progetto eirischidi non
completare il sistema, creando cosi
un Paese a due velocitd. Un rischio
ancor pill grave se comportasse
T'uscitadal progettostrategico chesi
& dataI'Unione europea.
Dieciannidiesperienza cidicono
chel'Alta Velocitaferroviariaé statala
pitlimportante innovazione nel siste-
matrasporti italiano negliultimide-
cenni, cosi come lo furono le auto-
strade negli anni ‘60 e '70.
Comeleautostrade nonsono solo
unaltrocollegamentostradale, cosii
servizi ferroviari di Alta Velocita, li
chiameremo TAV, sono percepiti e
utilizzati dai viaggiatori in modo di-
verso dagli altri servizi ferroviari di
media e lunga percorrenza. Dopo
questi primi 10 anni & ormai chiaro
cheil servizio TAV non é solo un’alta
velocith commerciale (cheasua volta
édiversadallavelocitamassima), ma
¢cunmix unicoditempi dipercorren-
za piu brevi, collegamenti centro-
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centro, prezzie tariffe differenziatie
pittvicini alle esigenze di chi viaggia,
comfortabordoein stazione, possi-
bilita di utilizzo del tempo a bordo,
cuisi aggiungelapercezione imme-
diata dimateriale rotabile nuovo. Un
veroe proprio brand ben diverso da-
glialtriserviziferroviaricome un per-
corso autostradale & diverso da uno
su una strada statale a due corsie.

Nel 2009 (primoannodi esercizio)
sisono effettuati 20 milioni di viaggi
sui treni dell’Alta Velocita, nel 20171
viaggi sulla direttrice nord-sud sono
stati 43 milioni, Un traffico paragona-
bileaquellodiunalineadi metropoli-
tana urbanaaMilano oa Napoli. Sulle
banchine della stazione di Bologna
nelle ore di punta arriva e parte un
treno TAV ogni cinque minuti. Una
domanda di trasportoad alta velocita
piti che raddoppiata in soli ottoanni,
unacrescitastraordinaria in un peri-
odo di crisi economica senza prece-
denti. Circa 26 milionidiviaggisono
stati sottratti alle altre modalita di
trasporto con impatti molto signifi-
cativisul sistema dei trasporti nazio-
nale e sull'ambiente.

Circa 10 milioni di passeggeriin
meno peril trasportoaereo; laridu-
zione di automobili sulle autostrade
¢ oltre 3 miliardi di vetture chilome-
troall’anno, che equivale all’intero
traffico della A1 fraRomae Firenze.
Ma il dato forse pit sorprendente &
quello delladomanda generata: ol-
tre 17 milioni di viaggi, quasi il 40
per cento dei viaggiatori totali non
si sarebbe spostato se non ci fosse

NUOVE OPPORTUNITA

43

Milioni di viaggi

Nel 2009 (1° anno di esercizio) si
sono effettuati 20 milioni di
viaggi sui treni dell’Alta Velocita,
nel 2017 i viaggi sulla direttrice
Nord-Sud sono stati 43 milioni.

40%

Viaggiatori in pill in movimento
La presenza dell’Alta Velocita ha
cambiato il modo di viaggiare nel
nostro Paese. Oltre 17 milioni di
viaggi, quasi il 40 per cento dei
viaggiatori totali non si sarebbe
spostato se non ci fosse stata
I'Alta Velocita.

stata I'Alta Velocita,

Questo eil risultatodi trasforma-
zioni significative nelle interazioni
frale principali citta del nostro Pae-
se. Citta che, perla nostra complicata
orografiaele ragioni dellastoria, so-
no tante e concentrate lungo pochi
assi. Questa caratteristica territoria-
le & unica dell'Italia e offre una op-
portunita di benefici maggiori a
fronte dicosti direalizzazione mag-
giori rispetto alla Francia, alla Spa-
gna oalla Germania.

Oggi oltre 4 milioni di viaggi TAV
sonoeffettuati ogni anno da pendola-
richevivonoelavoranoincitta diver-
se.Sualcune tratte come Torino-Mi-
lano o Napoli-Romain ungiorno fe-
riale un viaggiatore su tre ¢ un pendo-
lare, Ovviamente si viaggia anche per
affari (il motivo prevalente), per stu-
dio (oltre 3 milioni) e tantissimo per
visite a parentie amici(circa 10 milio-
ni). Notevole anche I'effetto sull’'in-
dustria del turismo con quasig milio-
ni di viaggi all'anno di cui oltre due
effettuati da turisti stranieri (con Fi-
renze primadestinazione) e una nuo-
va opportunita di visitare pill citta
dell’arte italiane nella stessa vacanza.
Questidieci annihanno fornitoanche
indicazioni molto importanti per la
Unione europea. L'Ttalia € 'unico Pa-
eseal mondo in cui si & introdottala
concorrenzafra due operatoriferro-
viari di servizi TAV. Frecciarossa e
Italo competono su orari, tariffe, ser-
viziai passeggeria tutto beneficio de-
gliutentie dell'investimento fatto per
lainfrastruttura. Sidimostrachedo-

vec'élaconcorrenza fra vettori ferro-
viari le tariffe sono mediamente pitt
basse rispetto ai collegamenti dovela
CONCOITeNnzanon c'é, Ancora, dovec'é
il TAV le tariffe dei collegamenti aerei
sono mediamente piti basse rispetto
alle relazionisenza Alta Velocita. In-
somma, oggi c'e una Italia TAV, pitt
connessa, con piliservizi, pit qualita
e tariffe pittbasse, eun’Italiano TAV
(cheil TAV non ce'ha elovorrebbe)
cheé servita peggio, ¢ meno accessi-
bilee, paradossalmente, paga di piul.
Completarelaretedeiservizi TAV
sulle principali direttrici del Paese &
quindi una scelta di equit, di uguali
opportunita di sviluppo per tutto il
Paese, diintegrazione conlealtrereti
europee chedal 2020 dovrannolibe-
ralizzare i servizi ferroviari di Alta Ve-
locitadopo quelli merci. Si trattadiun
progetto-Paese che vabenal dila dei
benefici e costi, peraltro convenzio-
nali € puramente economici, delle
singole tratte, cosi come le autostrade
Salerno Reggio Calabria, Napoli Bari
oVenezia Udine Tarvisio rispondeva-
no al disegno di avere una Italia
ugualmente accessibileancheafron-
te dicostiche, all'epoca, sembravano
superioriaibenefici calcolatiin modo
puramente ragionieristico e forse in
alcuni casilo sono tuttora. (...)
Questo volume vuole contribuire
al dibattito tecnico, economico e poli-
tico che si sta sviluppando in [talia
sulla base dianalisiapprofondite dei
diversi aspetti del progetto TAV nel
contesto nazionale ed europeo.
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