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DUPLICE SFIDA PER LA METROPOLITANA TRICOLORE

di Filomena Greco

erché Tav».
Senza punti
interrogati-
vi. Un libro
che fa un bi-
lancio del-
I’Alta velocita ferroviaria in Italia e
guardain prospettiva, per raccontare
quella che viene descritta come la
principale innovazione del sistema
dei trasporti negli ultimi decenni -
dopoleautostrade - e uscire dalla pu-
ra logica della contrapposizione che
haingabbiatoil dibattito, almenosul
fronte occidentale del paese. Perché
Tay, in edicola da oggi con Il Sole 24
Ore, & curatoda Ennio Cascetta, pro-
fessore ordinario di Pianificazione dei
Sistemi di Trasporto all’'Universita
Federico II di Napoli e docente di
Advanced Modelling of Transporta-
tion Systems al MIT (Massachusetts
Institute of Technology). Ma éun la-
voro corale,con unadecinadiautori,
tradocentied esperti, che hanno cu-
rato gliapprofondimenti del testo.
11 punto di partenza di Perché Tav
eil Far East, perché e in Giappone che
ha debuttato nel 1967 il primo treno
Avmentre¢laCinaad aver costruito
la rete pili estesa del mondo. Ma il
cuore della questione restail Vecchio
Continente, le sue scelte politiche a
sostegno dello sviluppo delle reti
transnazionaliferroviariead altave-
locita e gli effetti sulla dinamica della
domanda di mobilita e sulle quote di
trasporto modale ferro/gomma. Cosa

succede dunque quando entrano in
funzioneitreniad altavelocita? In [ta-
lia, ricostruisce Cascetta, dal 2013 al
2016 la domanda di servizi AV e au-
mentatadel 40%, sul corridoio Lione-
Parigi in tre anni la domanda di tra-
sporto e aumentatadell’'S8o%, sulladi-
rettrice Madrid-Siviglia di oltre il
200%. Il primo effetto dunque e la
maggiore richiesta di mobilita su fer-
ro ¢, al contempo, lo sviluppo di una
“domanda generata”, prima ine-
spressa, quantificata perlasolaltalia
inalmeno 17 milioni di passeggeri su
un totale di oltre 40.

Il temadella quantificazione degli
effetti dellaTavrestadicerto contro-
verso, sebbene ci siano evidenze
maggioriinrelazione agliimpatti po-
sitivisi turismo, impattoambientale
esicurezza. Maun punto su cui Perché
Tavinsiste, dal primo capitolosinoal-

le conclusioni, &il fatto chela Comu-
nita europeaabbia visto «nel traspor-
to ferroviario la principale modalita
per lo sviluppo di uno spazio unico,
sociale ed economico». [l punto & po-
litico, tutto politico. Etale rimane fino
alle conclusionidellibroquandocisi
chiede in prima battuta — e il riferi-
mento & Torino-Lione qui € chiaro -
«se sia giusto, nel valutare economi-
camente investimenti infrastrutturali
cheinteressanol'interaUe, ignorare
alcuniobiettivi che il policymakerha
determinato». La seconda questione
rimandaall’efficacia dell’Analisi costi
benefici nella valutazione di opere

nonlimitate nello spazio e nel tempo.
Nel1gg6in Italiaarriva la decisione
direalizzare unarete AV/AC (Alta Ca-
pacita per le merci), al 2009 risale il
completamento della Torino-Saler-
no, ad oggi sono 1.467 i chilometri di
rete AV.L’analisidi come & cambiata
la mobilita & chiara: tempi di viaggio
trale principali citta ridotti diun ter-
70, maggiore velocita commerciale
(pit32%)eunospettrodiservizie ta-
riffe pittampio. Il “mercato” italiano,
ricostruisce Cascettanel secondo ca-
pitolo, haabbracciatola Tav: dal 2009
al2o017ladomandaeesplosadel 169%,
passando attraverso la crisieconomi-
ca piu pesante del secolo el’apertura
allaconcorrenza privata, dal 2012. Fi-
noadire,comeargomentail capitolo
4 curatoda Armando Carteni e Luigi
Pariota, chela TAV diventaunbrand
grazieal temadellaqualita deiservizi
edel processodirilanciodei terminali
ferroviari, si pensi a Reggio Emilia,
Torino Porta Susa o Napoli.
Siviaggia perlavoromaanche per
turismo e perragioni familiari, in al-
meno il 20% dei casi. Questo'impatto
della “metropolitana d’Italia”, paese
conmeno chilometridi AV rispettoa
Germania, Franciae Spagna, ma con
un maggior numero diabitanti serviti
dall’Alta Velocita (2o milioni, appun-
to) e diabitanti per kmg. Meno chilo-
metri ma utilizzati pittdel doppio, per
la metropolitana d’Ttalia costata in
media tre volte in pittrispettoa Fran-
ciae Spagna. Colpa della complessita

delterritorio e della densita abitativa,
certo. Masullastoriadell’Alta velocita
in Italia hanno pesato anche i costi
dovuti ai ritardi dell'esecuzione e la
sceltadicostruire unalineache fosse
adeguata anche al trasporto merci
(AC). Questo «<haaumentatoicostidi

realizzazione, senza pero otteneredei
benefici (ad oggi sono praticamente
nulliitreni merciche viaggiano sulla
rete) che giustificanoi costisostenu-
ti». Nonuna storia tutta“rose e fiori”,
dunque, considerandoancheuna se-
rie di squilibri indotti dallo sviluppo
della rete AV a danno ad esempio di
centri non connessi come Genova.

Da quiladoppia sfida che emerge
nellibro: peril trasporto passeggeri,
puntare all’Alta Velocita di Rete
(AVR), sistema pit equilibrato, a costi
inferiori, che superilalogica della co-
struzione disingole tratte ma scom-
mettasuserviziarete, capacidiusare
partidellainfrastrutturaconupgrade
mirati. Peril trasporto merci, invece,
cogliere come opportunita il TEM
(Treno mercieuropeo) e trasformare
la dotazione dellarete ferroviaria AC
daproblemadioverdesignanuovaoc-
casione disviluppo. Il Tem, descritto
nell'ultimo capitolo da Vittorio Mar-
zano, Dario Aponte e Matteo Arena, &
I'insiemedistandard peril trasporto
mercisu ferrostabilitidall'Ue, unave-
raepropria tecnologiaabilitante che
puogarantire maggiore produttivita
e, ingenerale, piti sostenibilita.
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I1libro, a cura di Ennio Cascetta
ed edito dal Sole 24 Ore, «Perché
Tav» ¢ in edicola da oggi e per ur
mese con I1 Sole 24 Ore a 9,90
euro oltre al prezzo del
quotidiano e online su
Shopping24.it e PrimaEdicola.it.
Dal 3 luglio 2019 sara disponibil
414,90 euroin libreria e su
Shopbing2a4.it.




