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GLI ESPERTI RIVEDONO LE STIME: CONVIENE FARLA

Tav, la svolta di Conte
“Valuteremo la nuova
analisi costi-beneticl”

Di Maio a un bivio, 1 g‘ullml in agitazione. Toninelli: in settimana si chiude
Colloquio con 1l premier Ildlla e Francia impegnate insieme per la Libia”
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Svolta di Conte sulla Tav: «Valute-
remo la nuova analisi costi-benefi-
ci». Gli esperti rivedono le stime:
conviene farla. 11 presidente del
Consiglio in un colloquio con «La
Stampa»: «[talia e Francia impe-
gnate insieme per la Libia»,
CAPURSO, LOMBARDO, MARTINELLI,
POLETTI, ROSSIE SEMPRINI — PP.2-5

La nuova versione del documento richiesta dal premier, incaricati i professori Ramella e Beria
Il conto considera solo spese e ricadute sul nostro Paese, escludendo quelle su Francia e Ue

Ecco la nuova costi-benefici sulla Tav

Considerando le maxi-penali
il saldo dell'opera diventa positivo
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anuova versione del-

I'analisi sui costi e be-

nefici della Torino-

Lione da mercoledie
sul tavolo del presidente del
Consiglio Giuseppe Conte. Il
ministro delle Infrastrutture
Toninelli, su richiesta del ca-
podel governo, ha incaricato
due componenti della com-
missione tecnica - i professori
Francesco Ramella e Paolo
Beria - di adattare i risultati
della precedente versione al
solo fronte italiano: calcolare
dunque spese e ricadute della
Tavsolo per quanto riguarda

Il nuovo studio

potrebbe fornire
una exit strategy
all’esecutivo

il nostro Paese e non nel com-
plesso, considerando anche
Francia e Unione Europea.
Ladifferenza ¢ sostanziale.
L'esito anche. «E sempre ne-
gativo», annota Ramella, che
ieri a Torino ha partecipato
insieme con Marco Ponti, a
capo della commissione sul-
'analisi costi-benefici, a un
confronto tra esperti, Pero i
numeri sono diversi, meno
sfavorevoli all'opera, ed ¢ lo
stesso Ramella ad ammettere
che a questo punto diventano
determinanti le valutazioni
sulle penali e i rimborsi, per-
ché minacciano di sovvertire

il verdetto degli espertie ren-

derlo positivo.

All'Italia terminare la Tori-
no-Lione costerebbe ancora
4,7 miliardi: 3 perla tratta in-
ternazionale (gli altri 5,7 sa-
rebbero a carico di Francia ed
Europa) e 1,7 miliardi per la
parte domestica. Nell'ipotesi
suggeritadalla Lega di conge-
lare 'adeguamento della trat-
taitaliana siscenderebbea 3,
con un ulteriore risparmio di
1,7 miliardi.

I nuovi calcoli rispetto al-
l'incremento di passeggeri e
merci porterebbero i benefici
da 2,5 miliardia 1,5 e il van-

4.4
Sono i miliardi
a carico dell'Ttalia

nel caso di blocco
della Tav

1,7

Sono i mllmrdj di penali
a nostro carico

se venissero bloeeati
i cantieri
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| taggio sulle esternalita (in-
quinamento atmosferico e
acustico, cambiamenti clima-
tici, incidentalita) scendereb-
be di poco sotto il miliardo,
mentre la riduzione della
congestione sulle strade ga-
rantirebbe all'ltalia mezzo
miliardo. Trai costi restereb-
bero invece i 4,6 miliardi di
minori introiti per lo Stato dai
mancati pedaggi autostradali
e dalle accise sulla benzina.
Una scelta che Ponti difende
- «& un calcolo sacrosanto»-
cosi come difende I'analisi nel
complesso: «Nessuna grande
| opera pubblica € mai stata

fermata perché nessuno I'ha
mai analizzata», ha spiegato
ierisera al convegno organiz-
zato dal Collegio Carlo Alber-
to e dal suo vice presidente
Giorgio Barba Navaretti. «E
un bene che si cominci ora
anche se per un lavoro com-
pleto sarebbero serviti due
anni»,

Il conto finale della nuova
relazione passerebbe da un
saldonegativo di 7 miliardia
uno aggiornato e sempre sfa-
vorevole, ma “soltanto” per
3,5 miliardi. A questo punto
pero entrano in gioco altri
fattori. Il primo riguardai co-

sti di messa in sicurezza del
cantiere di Chiomonte, dove
i7 chilometri di galleria fino-
rascavati andrebbero sigilla-
ti: un’operazione lunga sette
anni il cui costo per I'Italia e
stimato in 400 milioni. Il se-
condo aspetto & la messa a
norma dell’attuale tunnel del
Frejus: secondoidocumenti
dell'Osservatorio sulla Tori-
no-Lione la spesa per adegua-
re i 14 chilometri del Frejus
aglistandard europei oscilla
tra 1,4 e 1,7 miliardi. Nel-
I'analisi costi-benefici & scrit-
to 1,5 miliardi, ma «il mini-
stero sostiene che l'investi-
mento necessario sia inferio-
re», precisa Ramella. Al mo-
mento perd non e stata fatta
un’altra stima e, per di piu,
sembrerebbe una spesa da
mettere a totale carico del-
I'ltalia (o quasi) dal momento
che la Francianon e disposta
aspendere risorse pubbliche
per adeguare un tunnel boi-
cottato dagli stessi operatori
ferroviari perché vecchio e
poco conveniente (itreni, ad
esempio, possono trasporta-
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re fino a 700 mila tonnellate
di merci contro i 2 milioni
delle gallerie moderne).

Infine ci sono le penali.
L'avvocatura dello Stato le ha
calcolate in 1,7 miliardi: scio-
glimento dei contratti in cor-
so per servizi d’'ingegneria e
lavori (tra 130 e 400 milio-
ni), e del trattato internazio-
nale (16-81 milioni), rimbor-
so delle spese sostenute dalla
Francia (400 milioni), resti-
tuzione dei fondi gia versati
dall’'Unione europea (535
milioni), pit1 fondi Ue che la
Francia perderebbe (297 mi-
lioni).

Il conto finale & presto fat-
to: 'opera haun saldo negati-
vo di 3,5 miliardi, ma com-
porta penali per 1,7, costi di
adeguamento del Frejus per
1,5 e di chiusura dei cantieri
per 400 milioni, per un totale
di 3,6 miliardi. Se poi si do-
vesse decidere di realizzare
solo il tunnel internazionale,
e sfruttare I'attuale linea sul
versante italiano, il quadro
diventerebbe ancora pitivan-
taggioso.

Eccoil conto che potrebbe
fornire al governo l'exit stra-
tegy sulla Tav. —
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5 LAPRES!
Il professor Francesco Ramella (a destra), incaricato della seconda valutazione, con Marco Ponti
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