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Dopo l'ultimatum Ue
Solo sei giorni

per non perdere
la Torino-Lione

~ Ore contate per la Torino-Lio-
ne.L'ultimatum di Bruxelles mette
I'ltalia con le spalle al muro. Per
non perdereifondiUe,diceil mini-
stroRoberto Maroni, il cantiere sa-

raapertoentroil 30 giugno. Il parti-
to No Tav aspettaalvarcoleruspe.
Santilli e Grandi » pagina 17

Commento » pagina 12

Alta velocita. L'ultimatum della Commissione europea mette 'Italia, e in parte anche la Francia, con le spalle al muro

Ore contate per la Torino-Lione

Maroni: cantiere aperto entro il 30 giugno, non vogliamo perdere i fondi Ue

It collegamento ferroviario ad Alta velocita Lione-Torino

Carta della nuova linea Torino Lione (secondo il progetto preliminare 2010 in Italia e Uinchiesta pubblica 2011 per la tratta francese)

SVIZZERA

érieu-en-Bug}y

Aosta 3

L AG{AS
aint-Etienne

" Grenoble £ Motgné""
Ga 43

Bardoneeﬁ'ﬁiaﬂ,ﬁ‘_

nce
PARTE FRANCESE

}

che «il governo ha deciso che  Kallas al ministro delle Infra-

Giorgio Santilli

ROMA
- «Entroil 30giugnoil cantie-
resaraaperto perché altrimenti
si perdono i fondi europei e sa-
rebbe un delitto per le giovani
generazioni». Il ministro
dell'Interno, Roberto Maroni,
ha preso una posizione nettaie-
risulla Tav Torino-Lione.
Nonostante le «polemiche
infinite», Maroni ha ribadito

Ialta velocita si fara e - ha ag-
giunto il titolare del Viminale
-viassicuro cheil cantiere en-
tro il 30 giugno sara aperto».
Maroni garantisce quindi che
le contestazioni dei no-Tav
non fermeranno le ruspe per i
lavoridella Maddalena.
Ladichiarazione di Maroni
arriva dopo l'invio da parte
del vicepresidente Ue Siim

strutture italiano Altero Mat-
teoli della lettera anticipata
ieridal Sole 24 Ore.

In quella comunicazione
era contenuto il pesante ulti-
matum consegnato dallacom-
missione Ue al governo italia-
no:se entro il 30 giugnononsa-
ranno partiti i lavori alla Mad-
dalena, nonsarastatoapprova-
to il progetto preliminare e
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nonsarastato rinegoziato l'ac-
cordo fraItaliae Francia, «vi é
un rischio evidente che una
parte sostanziale del finanzia-
mento globale Ue di 672 milio-
ni di euro andra persa.

Tre condizioni di cui I'aper-
tura del cantiere della Madda-
lenaénonsololaprimainordi-
ne temporale, ma anche quella
che blocca le altre due, visto
che anche la controparte fran-
cese ha subordinato la possibi-
litd di un nuovo accordo aque-
sto primo passaggio.

Lalettera del vicepresidente
della commissione con la dele-
gaaitrasportiaveva tonidiuna
durezza mai usata da Bruxelles
in dieci anni di tira e molla
sull’opera. Stavolta la commis-
sione fa sul serio. Kallas ricor-
davache «iprogressiche saran-
no effettuatiinquesto senso sa-
ranno cruciali per la possibilita
diinserire la Torino-Lione nel-
la futura proposta della com-

LE ALTRE DUE CONDIZIONI
Bruxelles chiede anche

che sia approvato il nuovo
progetto a costi ridotti e si
arrivi all’intesa italo-francese
sul piano finanziario

missione del "core network"».
In altri termini, ’'opera rischia
non solo di perdere i finanzia-
mentigia concessi, maanche di
essere cancellata definitiva-
mente da tutti i programmi in-
frastrutturali di Bruxelles.

«Lacommissione - continua-
valaletteradiKallas - mantiene
ilsuoimpegno arealizzare que-
sto grande progetto di infra-
struttura, maégiuntoil momen-
to per i due beneficiari di impe-
gnarsiainiziare quanto concor-
dato e da tanto atteso.

Veniva poi ricordato nella
lettera che «nel febbraio del
2011 a Budapest i due governi
beneficiari hanno riconferma-
to il loro impegno a soddisfare
queste condizioni entro la fine
del mese di giugno» e che la
commissione «ha dimostrato
ancoraunavoltalasuaflessibi-
litd con laccettazione di que-
stonuovo terminey.

Nessunareplica, ieri, almeno
in pubblico, da parte di Matteo-
liche pero avevaribadito anco-
ra nei giorni scorsi la sua posi-
zione:é necessario andare avan-
ti comunque in val di Susa.

La dichiarazione di Maroni
rafforza ora questa posizione
ufficiale del Governo italiano
soprattutto perché non é
escluso che l'uso della forza
pubblica si renda necessario

di fronte all’opposizione sul
territorio dei no-Tav.

Solo se i lavori partiranno,
sifaralacorsacontroil tempo
per centrare le altre due condi-
zioni poste dalla commissio-
ne Ue. Comincera3, ciog, il ru-
shfinaledellatrattativatralta-
lia e Francia in commissione
intergovernativa per tentare
di fare I'accordo prima del 6
luglio, data in cui & convocata
la prossima riunione.

L’intesa riguarda il riequili-
brio del finanziamento della
tratta internazionale che oggi
pesa per il 63% sull'Italia e per
il 379% sulla Francia. La com-
missione intergovernativa do-
vrebbe anche approvareil pro-
getto a costi ridotti rispetto
agli attuali 10-1 miliardi e la
«fasizzazione» degliinterven-
ti, cioé la suddivisione delle
opere in due fasi.

In particolare si rinuncereb-
be,nellaprimafase, arealizzare
lanuovalineafra Torino e Susa,
mantenendo in funzione inve-
celalineastorica. Sirinuncereb-
be anche al tunnel dell’Orsiera,
inmodo daottenere cosiil forte
abbattimento dei costi richie-
sto anche dal ministro dell’Eco-

I ERGiulio Tremontil
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