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Torino-Lione,
Valle di Susa

eunsistema
inordine sparso

MARIA CHIARA VOCI

egli anni Novanta,ican-
Ntieri dell’autostradahan-

noportatolavoroinVal-
lediSusa.Iristorantie gli alber-
ghi hanno ospitato gli operai, le
grandi imprese di fuori hanno
impiegato manodopera locale,
le ditte del territorio sono state
coinvolte nelle forniture. Oggi
dovrebbearrivarelaTavefrale
popolazioni locali-dove purri-
mane forte il sentimento di chi
si oppone e dove serpeggia un
clima di generale sfiducia - c’e

i

chisarebbe pronto ad accoglie-
rel’'opera, sefosseaccompagna-
ta da un progetto di sviluppo e
danuove opportunitadilavoro.

Lapolitica scommette, rassi-
cura e poi dilaziona: con'avvio
deicantieri,gia conlaMaddale-
na, potrebbero essere tempi mi-
gliori per tutti. Grazie alla «Dé-
marche Grand Chantier». Nel
frattempo il Governo latita.
L’Osservatoriodi Viranoesolo.
Lacomunicazione & unmistodi
annunci in ordine sparso. E la

ALTAVELOCITA

LE ATTESE E1 RITARDI DELLA TORINO-LIONE

10 milioni

Ilavori. Il valore dei cantieri scorporati
dall’appalto principale, da affidare alle Pmi

voce del sistema territoriale
non ha forza: Ferruccio Darda-
nello, presidente di Unionca-
mere, sprona adarsi unamossa.
I'lavori tardano a iniziare, rim-
pallatida continui annunciesot-
tolaspadadiDamocle dellema-
nifestazioni promesse dai No-
Tav. L'Ue guarda infastidita.
Ne verremo mai fuori?

Servizi » pagine2e3

Le critiche. Per il movimento No Tav
I'impianto dellalegge dellaregione
privilegia I'intermediazione parassitaria

Cantieri Tav, la lezione francese

Oltralpe il Démarche & un sistema rodato con 24,3 milioni di investimenti

SUSA (TO)

Maria Chiara Voci

In Francia, le idee sono
chiare: T'equazione cantieri
uguale lavoro funziona. Lo
hanno dimostrato le ricadute
delle tre discenderie (cioe gli
scavi propedeutici alla Tav)
gia realizzate con il metodo
"Démarche Grand Chantier”,
utilizzando ingran parte forza
lavoro e fornitori locali. E ora
la "Démarche” sara applicata
a tutto il tratto francese della
Torino-Lione. A fare da cam-
biale - garanzia per il territo-
rio - ci sono la forza della leg-
ge nazionale cheregolaa"Dé-
marche” e I'impegno, nero su
bianco, di un contratto Stato-
Regione, che prevede, per il
periodo 2007-2013, oltre 24 mi-
lioni di investimenti pubblici,
tuttispesi per un unicoobietti-
vo: la competitivita. Lo Stato
contribuisce e lo Stato & alla

guida:conla"Démarche" met-
te in campo una serie di azio-
ni, che vanno dalla formazio-
ne allindennizzo fondiario,
dalla sistemazione in struttu-
re ricettive delle maestranze
all'impiego dellamanodopera
locale, dalla formazione pro-
fessionale all’assistenza alle
imprese, fino alle procedure
di mitigazione dell'impatto
ambientale.

InlItalia, lJascommessaéan-
cora carta bianca, tutta da co-
struire.Lalegge che accoglieil
metodo "Démarche” & regio-
nale: fermadasettimane inau-
ladiconsiglio, quasiun refrain
che si rincorre nel calendario
di ogni convocazione lavori,
al centro di un fuoco di fila di
emendamenti del Movimen-
to 5 stelle, che mette in scacco
la maggioranza (impossibile
prevedere almomento per «Il
Sole 24Ore Nord Ovest» dian-
dare in stampa, lunedi 1 apri-
le, se, nella seduta di ieri, mar-

tedi1z, il testosiastato varato).
Fralerighe del Dd1 85 c’é tutto
eniente. Unoscheletro vuoto,
condiecimacro-azionichedo-
vranno essere riempite didet-
tagli; 20omila euro I'anno per
funzionamento e comunica-
zione (il "minimo sindacale");
un lungo elenco di come, nel-
lo specifico, saranno compo-
sti gli organi di governo della
"Démarche” in salsa italiana.
E un modello che riprende
quello francese.

Poicisonole promesse. Die-
cimilionidicantieriperle pic-
cole e medie imprese, che sa-
ranno scorporati dall’appalto
principale per il cunicolo del-

PERIL TERRITORIO

Il progetto. La legge perlo
sviluppodiinterventia
sostegno dei territori
interessati dalle grandi
opere é un esperimentoin
Italia e contiene le regole
perunadeclinazione della
«Démarche Grand
Chantier» francese

Neltesto. Per ora regola gli
organi di gestione (comitato
di pilotaggio, struttura
tecnica, comitati
competentiperambitio
materia) e dieci
macro-azioni
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la Maddalena. E, quando sara
avviatal'opera, una pioggia di
micro-cantieri che si affian-
cheranno a quello da General
contractor: come per il Bren-
nero, le imprese piemontesi
potranno partecipare alle in-
stallazionidicantiere.Eanche
aglisbancamenti, la posadelle
barriere, la movimentazione
dellosmarino. «Sarail Comita-
to,acui partecipano anche or-
gani di governo, a far si che i
bandi collaterali allopera sia-
nodiimporto taledaconsenti-
re la partecipazione anche al-
le Pmi del territorio - spiega
’assessore ai Trasporti pie-
montese, Barbara Bonino -.
La Regione ha chiesto di far
parte del futuroente promoto-
re, che prendera il posto di
Ltf». «Le azionidellalegge sa-
ranno tante», prosegue Anto-
nello Angeleri, relatore di
maggioranza della legge. «Si
va dalla formazione - aggiun-
ge - al sostegno per lo svilup-
po, consgravifiscali».
Intantola Valle aspetta. C’e
chicicrede, c’¢ anche chisida
da fare e si consorzia. «Frale

L’ALBERGATRICE

imprese edili locali ¢’& chi ha
capitole potenzialita-raccon-
ta Mario Virano, il commissa-
rio di Governo che é anche il
vero stratega della legge -.
Nulla piove dall’alto, bisogna
tuttirimboccarsilemaniche».
Ma, nella stretta e lunga valle
che corre sotto il Frejus, lacri-
siha gia falciato molte impre-
se. All’appuntamento con i
bandj, le realta che potranno
presentarsie competere sono
rimaste poche. E poi, in Valle,
c’@¢anchechinoncihamaicre-
duto onon cicrede pilt. «Que-
stalegge ésolounagrande fre-
gatura - tagliano corto i No
Tav-.Esoloun’occasione per
i tanti faccendieri che ronza-
no intorno alle grandi opere.
L’impianto della norma privi-
legial'intermediazione paras-
sitaria. Moltiplica le sedi di
contrattazione, dal livello re-
gionale a quello locale. I soliti
carrozzoni, con il fiorire diun
sottobosco di consulenti a gi-
rare pergliufficidelle ammini-
strazioni e delle associazioni
dicategoria».

© RIPRODUZJONE RISERVATA

A confronto

Le risorse per la Démarche
e i lavoratori impiegati per la Tav

IN FRANCIA

24,3 milioni

E la stimadelle risorse da
investire per garantire le
ricadute sul versante francese,
peril periodo 2007-2013

6.500

Sitratta degliimpieghi diretti
censiti in fase di cantiere, fra
Lioneeil confine di Stato
conl'Italia

INITALIA

200mia €

E lostanziamentoa oggi
previsto per lagestioneela
comunicazione delsistema
collegatoalla Démarche

2mila
Ilnumero di addetti previsto per
latrattaitalianadella Tav,

nell’arcodiseiannidilavori, su
treturni, sette giomiallasettimana

| Fonte: elab. del Sole 24 Ore Nord Ovest su dat

«No ad aiuti momentanei, s1 a progetti di lunga durata»

Finoad oggi, nelle stanzedel
Napoleon, apertodal1971a
Susa, laTav ha portato solole
forze dell’ordine, che
nell’autunno del 2005 si sono
riversatein montagna per
presidiare 'avvio —mancato -
degli scaviperilcunicolo di
Venaus. Patrizia Ferrarini,una
famiglia di albergatori alle spalle,
al secondo mandato nell’Ascom
locale e unavolonta di ferro, nel
credere auno sviluppo possibile
esostenibile perlaValsusa, non
ha perso la determinazione. A
pattoche si passi dalle parole ai
fatti. «Lacrisi € adesso - racconta
sedutanellasua hall-,siamoa
una media di riempimento stanze
del 15-20% e abbiamo dovuto
ridurreil personale. A Susa, ci
sono quattro alberghie untotale

diquasi duecento posti letto. Lin
tempo, erano leindustriea
portare clienti. Molti ne hanno
portati ancheilavori per
lautostradae perlacentrale di
Pont Ventoux. Ma
adessolastradaé
costruire
un’alternativa,
ragionare per dareun
futurodiversoalla
Valleeachi, ogni

diffusasfiducia. «Dalla démarche
—prosegue la Ferrarini - ci
attendiamounafiscalita
agevolata, occasionidi
formazione peril personaleeun
aiutochedurinel
tempo. Non ci servong
supporti
momentanei, ma
progettidi lunga
durata. Susaéameta
strada per tanti turisti

giorno, sirimboccale d chearrivanodalla
manicheper Patrizia Ferrarini.  Francia,

lavorare». Ildibattito  Presidente Ascom  dall’Inghilterra edal
sullaTav paralizza Nord Europa.

l'azione politica. La discussione &
ingombrante, ma i risultati
tardano. Ai tavoli che contano
non si siedono maii
rappresentanti delterritorio,
mentre cresce, frala gente, la

Siamoilluogo ideale peruna
tappatecnica. Quidanoisista
bene. Da qui, dobbiamo
costruire».

M.C.v.
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INTERVISTA

Ferruccio Dardanello

Presidente Unioncamere

Corridoio 5 chiave dello sviluppo

zsw «Nel Settecento, quando
I'ingegner Giuseppe Medail
ha forato le stesse montagne,
per il traforo ferroviario del
Fréjus, gli attuali traffici non
erano neppure lontanissime
previsioni. Qualche tempo
dopo, quando Cavour ha av-
viato gli scavi del Sempione,
ha assunto un rischio senza
avere, di certo, tutte le coper-
ture finanziarie. Ma si tratta-
va di politici lungimiranti,
che hanno saputo scommet-
tere e guardare lontano.
Chiunque, riflettendoci, si
rende conto di come il corri-
doio cinque sia fondamenta-
le per la competitivitay.
Ferruccio Dardanello,
presidente di Unioncamere
Piemonte, spronail territo-
rio areagire e ad affrontare
e risolvere con urgenza il

nodo della Torino-Lione.
Perché?

Il binomio infrastrutture e
sviluppo € 'unico su cui pos-
siamo giocare qualche sfida
per aprirci all’Europa e al
mercato estero. Sulla Tav
dobbiamo superare i no che
hanno caratterizzato il per-
corso fino ad oggi. Altrimen-
ti restiamo chiusi nel nostro
guscio.

Ma,aldiladell’opposizio-
ne di Valle, crede ci siano
davero le risorse per fare
lopera?

Ifondi, quando si vuole un
progetto, sitrovano. In ambi-
to comunitario, nazionale o
regionale. E poi ci sono i pri-
vati, che oggi sempre di piu
giocano un ruolo fondamen-
tale per larealizzazione delle
grandi infrastrutture.

Ilrischionon é andare in-
contro aun’opera che poisi
bloccheraameta?

Sonoun’ottimista per natu-
rae credo che, partiti ilavori,
poi tutto andra in discesa.
Quandosi aprono nuove por-
te e portoni, poicrescono an-
cheiflussiditraffico.ElaTo-
rino-Lione non é l'unica via
di collegamento su cui si do-
vrebbe investire per la con-
nessione Italia-Francia.

Non crede che la re-
sponsabilita sia diuna po-
litica troppo debole e po-
co capace ad imporre una
linea da seguire?

Sicuramente. Non sarem-
mo, altrimenti, in questa si-
tuazione. Unadebolezza che
é dei Governi, pronti a paro-
le a spaccare il mondo e poi,
nei fatti, immobili. Ma anche
del territorio, che non ha sa-
puto alzare la voce. In que-
sto, ifrancesidiRhone Alpes
sono riusciti a ritagliarsi un
ruolo piu forte nel trattare
con il proprio Stato. Non &
stato fatto abbastanza e, nel
dire cio, metto avanti le re-
sponsabilita ditutti,compre-
sequelle del sistema camera-
le. Ma, adesso, dobbiamo
cambiare rotta, se vogliamo
disegnare lastoria.

Come lavorerete per so-
stenere la Torino-Lione?

L’euroregione Alp-Med
vede la concentrazione di
unmilione emezzo diimpre-
se. Noi lavoriamo con pas-
sione all’interno di questo
grande progetto. Le nostre
camere dicommercio intrec-
ciano rapporti sempre piu
strettidi collaborazione, adi-

mostrazione diquanto il tes-
suto economico crede nella
cooperazione diquesto terri-

torio e, di conseguenza, del-
laTav.

Credechelerecentiten-
sioni Italia-Francia sul te-
ma dell’immigrazione
possano pregiudicare il
rinnovo del sospirato ac-
cordo per la ripartizione
dei costi?

Direi di no. Voglio augu-
rarmi che una momentanea
difformita di vedute non ab-
bia ricadute sulla program-
mazione di un futuro che
coinvolge i prossimi 50 anni.

M.C.V.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

IMAGOECONOMICA

Ferruccio Dardanello. A capo
di Unioncamere Piemonte
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IL COMMERCIANTE

«Se un’opera non € indispensabile bisogna fermarsi»

«Acosaservono gli sgravi fiscali,
achinonhaunredditoenonha
occasioni per lavorare?». Scuote
latesta Valter Di Cesare, unavita
in Valsusa, titolare del colorificio
Decorsusa, ditta di famiglia dal
1959. «Seun’opera é
indispensabile - prosegue -
allorabisogna andare avanti, i
problemi vanno affrontatie
risolti,anche se qualcunone
paga poi il prezzofinale. Mase
non é cosi, allora bisogna
fermarsi e riflettere. Come
valsusini, prima di tutto, perché
gli scavi devasteranno
’ambiente. E come imprenditori,
insecondo luogo, perché
bisogna essere pragmatici. Sulla
hilancia, & necessario mettere
cio che’opera portaecid che
toglierax. Ilmercatovero, peri

IL FORNITORE EDILE

piccoli e grandi negozi della
Valsusa, équellodeltessuto
locale degli artigiani, dei piccoli
imprenditori edi chilavoraconi
villeggianti, con la crescita delle

ritardato pagamentodelle
fatture». Nelnegozio di Di
Cesare, frainipoti, c’@ anche chi
credeallaTav. Eladiscussioneé
un confronto pacato, lontano

secondecase. Le dagli estremismi che
grandiinfrastrutture, passanoin citta. «I
dall’autostradaalla cantieri porteranno
centrale Aem, sono lavoratorida fuoriin
passatein Valle. Valsusa-scuotedi
«Qualcunociha nuovo la testa, il
anche guadagnato- titolare —. Eforse,
spiegaDiCesare - Poperaiodilontano,
nessunosié Valter Di Cesare.  cheaffittaunacasa
arricchito. Pocopudé  Titolare colorificio  qui,verradamea
darel’avviodiuna comprarela pittura

grandeoperaachinonhaun
margine sufficiente per grosse
forniture e non pud esporsi su
ordinativi consistenti, se non
accettandoil rischiodifallire,
anchesolonelcasodiun

perrinfrescare le pareti. Ma nel
frattempo, quanti villeggianti
non cisaranno pil’? Sonoaltre le
misure per cresceren.

M.C.v.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

«Le ricadute serviranno a rilanciare l'indotto»

«Grandeoperaé, dasempre,
sinonimo dilavoroin Valsusa.
Setornanoi grandigruppia
operare, le maestranze le
prenderannodi qua.
LaDémarche serviraa metterea
sistemaunindotto diricadute
chec’ésemprestatoe che,
questavolta, deve essere
sfruttato al meglio, anche per
superarelacrisi». Cicrede,
MarcoCossa. InValle @uno dei
principali rivenditori di materiali
edili, con 15 dipendenti.

Da qualche tempo é presidente
dell’Ascomed di Torino, che
raggruppaifornitori dell’edilizia.
Negli anni, ha visto crescereil
tessutodiimprese delterritorioe
le ha viste anche sparire:
linvenduto, ladifficolta di
accesso al credito, le normative

che strozzano il settore hanno
tiratogil tante serrande, prima
fratuttialle grandi imprese, e
elenco dei costruttori, le ditte
sanee serie,chepaganoi

delle piccole opere, cosi,
potrebberipartire. Senza contare
che,insiemeallaTav,
arriverannotanti piccoli lavori
perlamessainsicurezza

dipendentie idrogeologicadelle
rispettancleregole, aree. Appalti che
siéviavia sonail paneperle
assottigliato. imprese locali». Poi
Lacassaintegrazione c’élaformazione, la
si éaffacciata, perla riorganizzazione
primavoltanella d’impresa, la
storia, anche *HA% necessitadiun
sullorizzontedichile Marco Cossa. supporto peressere
casenonle Pres. Ascomed prontie presentarsi

costruisce, ma

procuraviti, assi, cementoe
intonaci. «La prima misuracon
cuiriempiredicontenutila
Démarche - spiega - éliberarei
comunidella Valsusa dai vincoli
del patto di stabilita. Il mercato

«Nulla piove dall’alto, ora bisogna

rimboccarsi le maniche»
Mario Virano
COMMISSARIO DI GOVERNO

preparati. «Lasfidaé
dosare bene Uattivita - prosegue
Cossa-estarenelrangedelle
forniture, per gestire gli
ordinativi».
M.C.v.
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143 milioni

L'intervento. E il costo massimo stimato

per la realizzazione del tunnel della Maddalena

Ultimatum. Giugno ¢ il mese posto

come termine dall'Ue per non perdere

il cofinanziamento di Bruxelles

In Gazzetta ufficiale pubblicato il progetto per 'intervento

4 9

a cordata Cmcilavori

per il tunnel della Maddalena

SUSA(TO)

Lanovitaeraattesadame-
si: il progetto definitivo per il
tunnel esplorativo della Mad-
dalena, approvato dal Cipe il
18 novembre 2010 e del valore
diy3 milioni, e stato finalmen-
te pubblicato in Gazzetta uffi-
ciale, il 6 aprile scorso. I lavori
devono partire, tassativamen-
te, entro giugno (come impo-
nel’'Ue) elasocieta che proget-
tala parte comune, Ltf- che ha
visto, da pochi giorni, Pavvi-
cendamento di Marco Retti-
ghieri come nuovo direttore
generale- confermacheilavo-
risaranno affidati alla cordata
guidata da Cmc di Ravenna, la
stessa che nel 2005 aveva vinto
la gara per il cunicolo di Ve-
naus, poi bloccato nell’autun-
no caldo della Valsusa dalle
proteste no Tav. «Possiamo fi-
nalmente concludere la fase
istruttoria - confermano da
Ltf - e notificare la decisione a
Cmc, in modo che quest’ulti-
ma possaprocedere conlo svi-
luppo del progetto esecutivo

della Maddalena, per l'avvio
deilavori». Cmc dal canto suo
fa sapere di essere disponibile
avalutare il progetto unavolta
ricevuto. L’appalto sara cedu-
to come variante al progettodi
Venaus: una soluzione che
consente tempi rapidi perl’av-
viodegliscavi, mache non pia-
ce ai Comitati No Tav, prontia
dare battaglia.

Sempre in primavera, pena
laperditadel cofinanziamento
da parte dell'Ue, un’altra sca-
denzainderogabile perlaTori-
no-Lione é il rinnovo dell’ac-
cordoItalia-Francia. «Entrofi-
ne aprile - spiegal’assessore ai
Trasporti, Barbara Bonino - &
previsto I'incontro tra il mini-
stro Matteoli e il suo collega
francese per calendarizzare le
fasi direalizzazione dell’'opera
efirmareilnuovo trattatobila-
terale perlaripartizione deico-
sti». Compito dei due governi
sara costituire il soggetto pro-
motore della Torino-Lione
perlaparte comune, insostitu-
zionediLtf (incaricatadellaso-
laprogettazione), perrealizza-

reicantieri:ente in cuihachie-
stodientrare anchelaRegione
Piemonte.

Infine, sviluppi ci sono an-
che sul fronte progettuale. Il
preliminare per la parte tran-
sfrontalieraé, infatti, giuntoal-
lafase dei pareri dellaRegione
e del ministero dell’ Ambiente
e potrebbe arrivare gia a mag-
gio sultavolo del Cipe. Al con-
trario, il progetto di Rfi, & stato
depositato solo a fine marzo
edestato speditoinquestigior-
ni ai sindaci della Valle e della
cintura di Torino per le osser-
vazioni. La mancata convoca-
zione del tavolo politico ne ha,
infatti, per mesi rallentato
liter (gli elaborati sono pronti
dagiugno), finoachenonéin-
tervenuto il ministro Matteoli
perdarealleFerrovieilvialibe-
raaconsegnare. Vistiitempi,e
certo che il progetto si spac-
chera in due: la tratta italiana
sara esaminata dal Cipe in un
secondo momento rispetto a
quellainternazionale.

M.C.v.
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